Vindeby-Svendborg Fergeriet

En historisk skitse ved 25-dret for dets opher

Af Erik Moller Nielsen
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Svendborg-Vindeby feergeriet, som det tog sig ud i 1870 - fé dr for dampfeergen andrede forholdene.
I det fierne ved Vindeby fwrgebro ses to firkantede smakkesejl. Ved Svendborg fargebro forrest i
billedet ses den store feerge; den kunne tage et par vogne, ndr bestene var fraspendst; en best er ved at
blive trukket fra borde. Frgeriet radede over seks fartajer, og de fleste pd billedet, der enten er fortojet
eller pé vej tveers over, er ferger. Pa broen venter manden med treekvognen, klar til at »litse«

passagerernes gods til byen. (Tegning af Carl Baagoe).

For et kvart drhundrede siden blev broen
dbnet. Derved imedekom man bilismen og
nutiden, men sendte — med et klip - den
gamle feergefart over 1 historien.

Denne »fzrgefartens historie« har to
grene, nemlig en rent fysisk beskrivelse af
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fergeriet og en beskrivelse af den admini-
strative styring gennem tiden.

Omkring disse to grene vever sig anek-
doterne om livet og dagligdagen med far-
geriet. Det egentlige tab for Tisinge var
dette daglige liv, for de f4 minutters sejltid



- og ventetiden - var en stabil del af sens
informationsnet; fergeriet var den flaske-
hals, hvorigennem alt matte presses.

Anekdoterne lader vi hvile her, - lige
bortset fra en enkelt: Omkring 1920 var
folk blevet foruroliget over, at en storm
havde presset s meget vand ud af Sundet,
at Vindebyfzrgen ikke kunne gé over pa
grund af lavvande; et barn opsummerede 1
sin skolestil situationen siledes: »... hvis v1
ikke havde Vandet, kunde vi ikke komme
over til @erne«. Med denne dybe sandhed 1
baghovedet ser vi herefter pd fzrgeriet som
en institution, der har mange ar pd bagen.
Det var muligvis Danmarks zldste fergeri
- 53 lenge det eksisterede.

Fzrgeriet i gamle dage

Fergefarten i Danmark har fra gammel tid
nydt bevigenhed - forst fra kongens, der-
nast fra postvesenets side. Alt grundet
fergestedernes iboende tilbejelighed il at
forsinke trafikken.

Iet forseg pi at sikre en vis kontrol med
fergestederne privilegerede man dem,
d.v.s. at en lokal person fik eneretten til
indtzgterne ved et givet fergeri; med trus-
len om fortabelse af privilegiet forlangte
man til gengzld en vis standard. Denne var
nedfzldet i reglementer, hvoraf vi kender
to fra henholdsvis 1811 og 1873.

Ved slutningen af 1700-tallet var der 1
hele landet ca. 20 fergesteder, men flere
kom til indtil ca. 1850. Alle disse var enten
privilegerede eller ejet af postvasenet. Pri-
vilegiets nermere indhold var fastlagt i
1820, bl.a. at eneretten til fargeoverfart
var udstrake til 1 mil p4 hver side af farge-
broen.

Til f=rgerierne var udlagt et jordstykke
fritaget for hartkornsafgift. Provenuet
skulle dzkke vedligeholdelse af ferge-
materiellet. Denne ordning bortfalde 1
1850 og erstattedes vistnok af et tilskud.

Fargestederne var af forskellig vigtig-
hed. De vigtigste var Storebzlt og Lille-
balt; men ogsd Gedser/Tyskland og Hel-
singor/Sverige var vigtige. Vindeby-
Svendborg overfarten rangerede et sted
midt i, for den var nok af stor betydning
for Tasinge, men ogsi af international
betydning; rejsende fra Skandinavien og
Kobenhavn til Slesvig-Holsten benyttede
den lige linie over Svendborg-T4isinge og
Langeland.

Til kontrol af fergestedernes materiel
havde den lokale politimester til opgave
hvert ir at undersege og indberette til
Amtet. Amtet indberettede til postvasenet
(Generalpostdirectionen), der s via lov-
givningen tog de fornedne skridt.

I dette overordnede og landsomfattende
system var Vindeby-Svendborg fergeriet
indpasset.

Privilegie og faergefeste

Privilegiet var givet til Stamhusbesidderen
(baronen) pi Tésinge. Han havde siden
gammel tid varet ejer af alle fergerier pd
oen. Fjerskabet indbefattede frgefartojer-
ne, broerne og fzrgegirdene pd begge
sider, og ikke mindst - indtzgterne. Ejeren
havde vedligeholdelsespligten og retten til
at ansztte de to fergemand. Disse var
festere (forpagtere) af fargegirdene og
den tilherende jord. Faergefzsterne an-
satte de sdkaldte fergekarle, sedvanligvis
to pi hvert fergested.

Efter 1873 foreskrev myndighederne
desuden en »maskinist«. Navne og op-
lysninger om fergemandene, en »konge-
rekke«, foreligger for de svendborgensiske,
medens den fulde rzkke for Vindeby-
festerne mi rekonstrueres - om muligt. I
Svendborg var der fra 1673-1926 ialt otte
fergefestere, der 1 gennemsnit sad i ca. 32
ir. Den sidste var dog »fzrgeenke« efter
Carl Baagoe.
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Etvistindtryk af ekonomien 1 fergeriet
kan fis udfra kebsprisen pd et fzste.
Herom foreligger enkelte oplysninger.

»Svendborg Amtstidende«citereri 1852
»Svendborg Avis« og meddeler, at farge-
enken madam Schultz er ded, og at ferge-
faestet nu onskes besat. Det foregik somen
»fasteauktion«, hvor den heldige blev reb-
slager Carl Baagge. Det kostede ham 8.100
Rigsbankdaler, og for denne relativt store
sum fik han fergestedet »Constantia« (der
14 pi Svendborg kebstads grund, men til-
herte »Stamhuset Thorseng«) med tilhe-
rende fergeret og et jordstykke. Avisen
oplyser i @vrigt, at fzsteprisen kunne lobe
op til 13.000 Rigsbankdaler.

For Vindeby foreligger, at fzrgemanden
indtil 1888 hed Lars Meller. En slegtning,
Rasmus W. Moller, overtog da fastet incl.
40 tdr. land - for 40.000 kr.

Disse f3 tal forteller, at der skulle et
relativt stort beleb til at overtage et farge-
sted; man ter vel slutte, at overskuddet,
efter festeafgiftens erleggelse, har varet
en satsning verd.

Reglementet

Til at kontrollere, om fergeriet blev dre-
vet efter forskriften, n@vner postvasenets
regulativ for 1811, at selvsamme regulativ
skulle ligge fremme i fergegirdens »aftre-
delsesrum« (venterum) siledes, at »det kan
komme til de Rejsendes Kundskab«. Den-
ne ordning satte en klemme p3 fergekarle-
nes hang til, til tider, at opfere sig mere
lokalt end internationalt - overfor de rej-
sende. I reglementet af 1873 er indbygget
en lignende klemme 1 skikkelse af en auto-
riseret »dagbog« fremlagr i feergegirdene,
hvori de rejsende kunne rise eller rose fer-
geriet. Dagbogerne skulle arlig afleveres
til myndighederne.

11811 foreskrev postvaesenet for Vinde-
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by-Svendborg fergeriet, at det skulle have
folgende fartajer:

Ved Vindeby:

En stor farge, som hidtil.

En sejlbid for 10-12 personer.
En let rojolle.

Ved Svendborg:

En »mellembad« for 30 personer.
En mindre jolle for 10-12 personer.
En let rojolle.

Hovedfargen havde hjemme i Vindeby,
hvorfra den mitte tilkaldes. Denne
»Borth«, som fzrgerne rtidligere blev be-
tegnet, kunne tage 2 store vogne med 2
heste forspandt samt »tilbeher«; vogn-
fargen var sandsynligvis af jagttypen med
1 mast, muligvis en 2-mastet galease. I 1868
hed dette fartej »Maria«, men hvor gam-
melt det da var, eller hvordan det var ind-
rettet, vides ikke.

Stormvejr i 1858

Den for omtalte fargemand Baagee 1
Svendborg var i sommeren 1858 part 1 en
avispolemik, der taler sit eget sprog om
forholdene 1 fargeriet. Det begyndte alt
sammen med et stormvejr, som den 25. juli
hindrede al sejlads.

En del indskrevne passagerer til dam-
peren Nyborg-Svendborg-Rudkebing var
strandet 1 Svendborg. De bad nu ferge-
manden om at blive sejlet til Rudkebing.
Baagee afslog med begrundelsen, at to af
hans fergebide tidligere havde mitter ven-
de om halvt over Svendborgsund »tildeels
fyldte med Vand«, og at den store bad
heller ikke kunne g4 ud grundet belgegang
og lavvande. Netop da ankom gennem
skumsprejtet en bid fra Rudkebing. Det
var »Postcontrahent« Hoff’s raske sefolk,
der, »uagtet Baaden maatte gaae med 2



fuldtrebede Smakker«, kort efter returne-
rede til Rudkebing med de strandede pas-
sagerer. Postbiden gjorde for alles dsyn
netop det, som Svendborg fzrgevesen
‘ikke mente at kunre.

Redakteren af »Langelands Avis«, der
tidligere havde fzgtet mod Svendborg
fergeri, fik fat i historien og afesker ferge-
manden en forklaring. Og fergemand Baa-
goe bider fra sig. Han kaster skylden pi
tergevesenet som helhed: Det er ikke hans
fartojer eller materiel, der er 4rsag, for alt
er 1 den gode stand, som det irlige tilsyn
forlanger. Derimod har ejeren »Hr. Kam-
merherre Juel-Brockdortf«, trods flere pi-
taler fra tilsynet, ikke opmudret ferge-
lgbet. En mudderbanke ud for fergebroen
kaldet »Baasegrund« forhindrer derfor ved
lavvande, og som her ved storm, den store
bid 1 at g ud.

Redakteren af »Svendborg Avis« kom-
menterer sagen 1 sine spalter og hevder at
gore det pd »offentlighedens vegne«. Om
det »Monopoliserede« fargeri under stam-
huset Thorseng siger han, at det »under de
nuverende Communicationsforhold kun
er en trykkende Byrde for Publikum, uden
at yde anden Fordeel end en klzkkelig Ind-
tegt for dets Eier«. Med denne uzrbedige
salut slutter sagen sividt vides; men man
forstar, at der murrede en vis utilfredshed
med overfarten, og som sidan har vi her
begyndelsen til den forbedring af fergeriet,
der skete med indferelsen af dampkraften1
1873.

Sejlfzrgerne opgives

Parterne, der fandt sammen om en bedre
fergeforbindelse, var ejeren, kommunen,
amtet og postvasenet. Det sidste havde 1
1851 3bnet et brevsamlingssted i Vindeby
og s gerne en stabil forbindelse.

Enrolle spillede det ogs4, at administra-
tionen af de privilegerede fargesteder i

1871 overgik fra postvasenet til indenrigs-
ministeriet.

Disse dannede i efterdret en kommission
eller arbejdsgruppe, der fastlagde princip-
perne for det kommende dampdrevne eller
mekaniserede fargeri. Til forskel fra de
nuvzrende forhold ville man have »faste
afgangstider« og en lettere adgang til fer-
gen for keretojer. Det sidste skulle ske ved
»bevegeligt dzk« (en klap) samt broklap-
per i land. Dernast skulle fergen have en
kapacitet pd 3-4 forspendte vogne, d.v.s.
ca. det dobbelte af sejlfzrgens.

Arbejdsgruppen bestemte ogsd udgifts-
fordelingen og den endelige udgift for eje-
ren: 18.000 Rigsdaler for broklapperne
(langt mere end beregnet), samt 2.000 af
fergens endelige pris pd 15.500. Amt,
kommune og postvasen betalte resten af
fergeprisen.

Der var ingen tvivl om, at det vel-
renommerede verft Burmeister & Wain i
Kobenhavn skulle bygge dampfergen.

»Fritz ]uel«

Fergen, der ankom 2. marts 1873 ul
Svendborg, fert af Lars Larsen, senere
navnkundig som »Fazrgelars«, hvis kom-
mando til maskinen »slav bak« gik i folke-
munde. Fzrgen, der bar navnet »Fritz
Juel«, var ikke serlig kon men et stort
fremskridt, fandt samtiden. Den havde et
gennemgdende dzk midtskibs til den ke-
rende trafik eller til 25 kreaturer. Dertil
200 passagerer, hvoraf de 20 kunne f4 plads
i kahytten under d=k. I hver side fandtes
en lille ophejet bro med rat og talerer ned
til maskinen; en dristig drengestreg bestod
1 at snige sig til at brele »slav bak« ned
gennem roret — midt ude i sundet.

»Fritz Juel«var ca. 18 meter lang og ca. 4
meter bred pi skroget, hertil kom hjulkas-
serne. »Fritz Juel«betjente overfarten uden
uheld fra 1873 tl 1926. Den havde en
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»Fritz]ela pa vej mod Svendborgs fergeleje, der ses lige under de to kirketdrne. Billedet ve; et godi

indtryk af deksindretningen m.m. Gaende passagerer mdtte finde sig en plads udenfor vogn- og
kreaturbarrieren, d.v.s. dekspladsen omkring hjulkasserne, eller i den lille kahyt, buis skylight
skimtes under baenken. (Svendborg & Omegns Museum).

motorbid, »Hertha, til afleser, nir ked-
len skulle renses med 2-4 ugers mellemrum
og til natturene.

Efter 1926 blev dampfzrgen reserve-
ferge, nir motorfergen dokkede. Under
krigen 1940-45 fik den en genkomst pi
sundet grundet dens krigsegnede brend-
sel. Man forsogte sig en enkelt gang med
torv som brandsel, men det kunne ikke
sztte tryk nok pi kedlen til den i forvejen
ikke overdimensionerede maskine.

I mange af dens aktive r var den et

sejlende museumsstykke, og den var en ud
Danmarks zldste dampfzrge. Dens sidste
4r randt siledes: Efter indsatsen under kri-
gen blev den kebt af Svendborg Skibs-
verft. Dens tilsynsbog er signeret dér for-
ste gang 1. februar 1949. Samtidig blev
maskinen udtaget, for den ville B & W
gerne have til sit museum. Den var ogsa
veerd at gemme, for den havde fungereti75
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4r - vistnok uden sterre reparation end en
ny krumtap 1 1919.

Pi varftet tjente den som legter, men
kedlen (fra 1891) var i brug, for den er
blevet renset sidste gang 1958. Vzrftet
brugte »Fritz Juel« til 1970, hvor resterne
blev ophugget. Det var da tzt ved 100 ir
siden, at den var blevet sammennittet.
Forklaringen pi den hoje alder er materia-
let jern, - det korroderer ikke si hurtigt,
eller villigt, som moderne stél.

Efter 40 til 50 4rs drift var dampfergens
tid ovre. Der var dels ikke meget plads
ombord, og dels var den dyr i brendsel og
ikke serlig hurtig. Dens sidste kraft-
anstrengelse var at sette 16 biler over pi to
timer! En ny drivkraft spegte; det var die-
selmotoren. Den var billigere 1 drift og
hurtiger at starte op. Kort sagt: Man sti-
lede mod at blive motoriseret.



Fergefastet afloses

Motor-zraen blev indledt i 1926 med
fergen »Taasinge«. Men forst blev selve
organisationen, der drev fzrgeriet, mo-
derniseret. Det skete ved, at kommunerne
Bregninge, Bjerreby, Landet og Svendborg
dannede et interessentselskab med forma-
let at drive fergefart mellem Fyn og Ti-
singe. Dette selskab kebte 1. april 1926
fergeprivilegiet af baronen pd Valdemars
Slot. De to festekontrakter med Meoller’s
og Baagee’s enker, fergen »Fritz Juels,
fergelejerne, tilbehoret sdsom kulhus m.v.
samt dampskibsbroen 1 Troense, alt dette
blev nu det kommunale selskabs ejendom.
Prisen var 115.000 kr.

Ejerens gamle ret til fri befordring over
sundet beholdt han for sig og sit gods, dog
mod at denne rettighed kunne afleses med
kr. 100.000.

»Fritz Juel« ca. 1910. - Séledes sd dampfergen ud, set fra brugernes synsvinkel. Fergens midte var

Motorfaergerne

Soem nzvnt blev selskabets forste opgave
at bygge den forste motorferge. Den blev
bygget af skibsbygmester J. Ring Ander-
sen. Materialet var trz, hovedsageligt eg
og bog. Den blev s@sat maj 1926 og havde
plads til 10 biler mod dampfergens 3-4
koretojer, et resultat opniet ved en ny
mide at opbygge overskibet pi: Dzkket
gik ud i nzsten fuld skrogbredde. Yderst i
hver side var smalle Iz for passagererne,
der i magsvejr kunne entre »promenade-
dekket« og herfra en kort stund nyde
udsigten over Svendborgsunds vande.
Denne fergeopbygning fra 1926 blev skole
for alle senere smiferger. Samtidig med
»Taasinge« lod man to store motorbide
bygge hos den dygtige bddebygger Dyhr i
Lundby. De hed »Kaia« og »Ellen« og tog
sig af natoverfarter og tjente som reserver.

afgranset af to solide tommerbarrierer. Her var plads til 2-3 vogne eller til 25 tojrede kreaturer.
Owenpd bjulkasserne ses de to rat med deres solide snekkedreu til rorene. Maskinen blev komman-
deret gennem et taleror ved hvert rat. Fargen havde tre beseetningsmedlemmer: Maskinmester
Larsen, styrmand Thygesen og matrosen, bvis navn er ukendt. Forrest i billedet skimtes kaedebejset til
broklappen i land. (Svendborg & Omegns Museum).
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»Taasinge«, bygget 1926, var den forste motorfaerge og den forste trebyggede feerge siden sejlfergernes
ophor i 1873. Den var samtidig den forste med glat dek i neesten fuld skibsbredde, d.v.s. uden
barriererne mod kreaturer og beste midtskibs. Over det brede daek skraver et tovejs styrebus med god
oversigt. Denne indretning af smdfeerger blev model for mange senere smaferger; om bygmesteren,
Ring Andersen, bar lint denne ide eller selv har nduviklet den vides ikke. » Taasinge« var bygget af tree
og bavde plads til 10 biler. Den var 76 fod lang og havde en 150 HK Holeby motor. I 1964 blev den
solgt til Arosund overfarten i Lillebelt. (Svendborg & Omegns Museum).

Et intermezzo 1 udviklingen var det
endelige opger med den overleverede rest
af middelalderens frgeri-organisation. Pri-
vilegiets fzstere, som de fire kommuner
havde fiet med i kebet 1 1926, blev »afskaf-
fet« og sat pi pension. De fik et éngangs-
belob pd 6.000 kr. samt et rligt beleb pa
16.000 kr. »s3 lenge de levede«.

»Taasinge« klarede trafikken i henved 20
ir. Til sidst sejlede den hvert kvarter, men
det var ikke nok til at holde keerne af
rullende materiel stangen. S3 kort efter
krigens opher bad man atter Ring Ander-
sens verft om et projekt til en ferge. Pro-
jektet blev forelagt det fzlleskommunale
fergeudvalg og godkendt, og 1 1947 leb
den anden motorferge i vandet. Den var
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stort set mage til »Taasinge«, men ldt
storre, og fik navnet »Svendborgsund«. De
to motorferger klarede overfarten indtil
1954, hvor den tredje motorferge blev sati
fart. Den kom med en nostalgisk tére til at
bare navnet »Fritz Juel«. Om man havde
troet, at det blev den sidste nybygning - og
derfor skulle slutte rekken - vides ikke.
Den var noget storre end forgzngerne, 21
meter, og kunne laste 21 biler. Den var som
de to foregiende bygget af trez pi Ring
Andersens verft.

Bilisme
Samfundet udviklede sig. 50’ernes og 60’er-
nes vzkst fyldte vejene op med biler af



enhver art og sterrelse. Da demningen,
der forbinder Sie og Tésinge, i 1960 ib-
nede, og broen fra Sio til Langeland {3 4r
senere ogsd dbnede, og Sydfyenske Damp-
skibsselskab samrtidig indstillede sin rute
til Rudkebing, var der kun landevejen til
Vindeby tilbage. Her korte man iflg. over-
fartsleder V. Lund vaddeleb tvars over
Tasinge for at nd ferst frem til Vindeby.
Kort sagt: Biltrafikken steg til umulige
hejder, og koerne af ventende biler var 1
50’erne - is@r om sommeren - kilometer-
lang p4 begge sider af fzrgelobet.
Faergeudvalget sogte 1 den situation efter
et verft, indenlandsk eller udenlandsk, der
kunne levere en fzrge hzsblesende hur-
tigt. En mzgler 1 Svendborg fandt frem til
det tyske »Husumer Schiffsverft«. Dette
leverede 1 1962 den forste stilbyggede
ferge til overfarten. Den hed »Braten« og

Et skonsomt udvalg af biltyper fra koen ved Vindeby-fergen, fd dr for broarbejdet startede. Koerne

adskilte sig fra de evrige moderne fzrger
ved, at passagerlzet 1 styrbord side var
borte, hvorved dzkket gav plads til flere
biler; iszr blev det ved velkomsttalerne til
»Braten« fremhzvet, at der kunne sti to
store holes side om side, og si var der
endda plads til en »smabil« ved siden; man
havde taget konsekvensen af den stigende
biltrafik og ladet bygge en decideret bil-
ferge. »Braten« kostede 1 mill. kr., den
hidtil dyreste. I 1964 solgtes den forste
motorferge »Taasinge«, som da var 38 ar
gammel. Derved mistede man dens 10
bilers-kapacitet. Dette havde »Braten« ma-
ske nok kunnet opveje med ekstra ture,
men ikke at bilismen steg med ekspresfart.
Et af udvalgsmedlemmerne ytrede ved
dens ankomst, at han hibede, den fik en
kort levetid, for nu mairte broen snart
komme. I meilemtiden havde Svendborg

kunne vere kilometerlange om sommeren. (Svendborg & Omegns Museum).
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»Svendborgsunds, sosat maj 1947 fra Ring Andersens veerft. Den var bygget af tree, var 91 fod lang
og havde en 200 HK 4 cyl. BEW motor, som gav en max. fart pd ca. 8 knob. Den kunne tage 300
passagerer og 12 biler. Feergen var den bidtil mest komfortable med en opvarmet passagerkabyt samt
peene kamre, en messe og vaskerum for det mandskab, der havde nattevagten; feergen kunne tilkaldes
via telefonnummeret 596 — mod 10 til 15 kr. i ekstragebyr. Feergen blev solgt i 1965 til Udbyhoj-
overfarten pa Randers Fjord.

»Fritz Juel«. Den anden ferge med dette navn, og feergeriets tredje motorferge. Den blev sosat t juni
1954 fra Ring Andersens veerft og var bygget af tre. Den bavde plads til 21 biler, var 107 fod land og
bavde en 405 HK motor. Efter fergeriets opbor i 1966 blev den solgt til Feroerne, men fd dr senere
vendte den tilbage til Danmark - til overfarten Ballebro-Hardeshoj (Alssund).
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»Braten« blev sasat og leveret i 1962. Den var den eneste af fwrgerne, der var konstrueret og bygget
udenlands (Husumer Schiffswerft). Desuden var den frrgeriets forste stilfeerge samt den forste med
2-takts motor. Faergen havde plads til flere biler (26) end forgengeren, fordi passagerlaet i den ene
side var fjernet. Langden var 104 fod, og Alpha Diesel-maskinen var pa 330 HK. Iflg. Ring
Andersen linte det tyske verft tegningerne til forgengeren, »Fritz Juel«, ved projekteringen.

»Holmen« var bygget af stal pa Svendborg Skibsverft og sesat 1964 som overfartens sidste ny-
bygning. Den blev sat ind, medens arbejdet til broen over Svendborgsund var i gang. Den var 120 fod
lang og havde en 300 HK maskine. (Svendborg Verft A/S).
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Skibsverft allerede udarbejdet planer og
tegninger til en ny ferge. Selvom prisen var
1,2 mill. kr., blev det vedtaget at lade den
bygge, de lange bilkger in mente. Fergen
var bygget af stal og fem biler storre end
forgengeren. Den fik navnet »Holmen«og
blev den sidste ferge bygget til det gamle
Vindeby-Svendborg fzrgeri. Da broen over
sundet dbnede i 1966, sejlede frgerne og
to motorbide orkeslose til hvilepladserne
for at vente pi at blive solgt.

Overblik

Denne skitse af Vindeby-Svendborg far-
geriets historie har vist, at den kan inddeles
i folgende faser:

Selve materiellets bistorie: Fra »begyndel-
sen«og til 1873 har man en sejl- og robids-
fase. Derpi kommer fra 1873-1926 en
dampfase og fra 1926-1966 motordrevet
fergeri.

Samtidig kan man tale om den admini-
strative feergeribistorie: Fergeriet var induil
1926 privilegeret privateje med fastere.
Fra 1926-1940 en fzlleskommunal styring
med festere. Fra 1940-1966 kommunal
styring uden fastere.

I dag stir broen der, og man har vennet
sig til den. Den blev bygget for at imade-
komme biltrafikken, og det afspejler sig 1
dens indretning. Derom sagde fergernes
driftsleder, skibsferer V. Lund 1 1962: » -
og hvor vil det blive modbydeligt koldt for
alle de trafikanter, der ikke er 1 bil, tenk,
hvis broen bliver p4 36-37 meter i hojden. I
en sterk blest kan det nesten vere umu-
ligt for den ikke bilkerende at ferdes pa
broen...« Og V. Lund mente, at en tunnel
ville vzere en bedre lgsning. Det havde han
madske ret 1.
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Om kilderne:

Til artiklen er udelukkende anvendt arkiv-
materiale fra lokalhistorisk arkiv i Landet,
samt Svendborg og Omegns Museums so-
fartsarkiv. Den af »I/S Vindeby-Svend-
borg Fargefart« i 1966 udgivne lille bog af
Ivan Dich (red.) er i nogle tilfzlde anvendt
som kildemateriale, da en del af oplysnin-
gerne deri ikke umiddelbart har kunnet
opspores andre steder; det gzlder iszr for
fergeriets »Forhandlingsprotokoller«.

Hovedkilderne bliver siledes diverse
avisartikler samt 2 offentlige reglementer:
»Anordning om fzrgefarten mellem Svend-
borg pi Fyen og Vindeby pd Thorseng,
Generalpostdirectionen 1811« og »Regle-
ment for Svendborg-Vindeby fzrgesteder,
Indenrigsministeriet 1873«. C. G. Heg-
strem har enkelte oplysninger 1 »Taasinge
pi Niels Juels tid« (Nyborg 1916), og 1
J- Begtrups »Svendborg Kjebstad« (Oden-
se 1823) stdr lidt mere om fzrgeriet. Gene-
relt er kildernes art og maengde, for bide
®ldre og yngre fergehistorie, ikke sarlig
komplette. Et mere komplet billede af
fergemand og episoder, der belyser fzrge-
riet, kan miske tilvejebringes ved »Ting-
boger for Taasinge Birketing«, skifterets-
protokoller, kirkebeger, folketllingslister
m.m.

De officielle kilder som Generalpost-
direktionens interne dokumenter ved-
rerende alle ferger i Danmark indril 1870,
og Indenrigsministeriets tilsvarende efter
1870, kan sikkert ogsi bringe nyt frem.
Dette omfattende arbejde har ressourcerne
ikke gjort muligt 1 denne omgang.

Valdemars Slots godsregnskaber (fzste-
regnskaber), fzstekontrakter m.v. indehol-
der sikkert ogsé oplysninger om fargeriet
indril 1926. For tiden derefter kunne de
kommunale »fzrgeudvalg - medeproto-
koller«, om de kan findes, kaste lys over
tiden op til 1966. Det samme gzlder for



papirerne for »I/S V.H.F. Lund, Vinde-
by«, der drev fergefarten indtil 1966.

Der er siledes nok at tage fat p4 for den
interesserede lokalhistoriker iblandt de
skriftlige kilder.

For fargeriets materielhistorie kan kil-
derne udvides med »Danmarks officielle
skibsliste« (Flagbogen), der er anvendt her,
og med »Bureau Veritas« lister, idet alle
fergerne, undtaget de =ldste, er bygget
efter deres reglementer. For dampfergens
vedkommende eksisterer ingen tegning,
men en del fotos, samt pd B&W-museet i
Kobenhavn, det ene skovlhjul samt den ca.

2 x 2 x 3 meter store dampmaskine,
medens dens »Maskinbog 1904-47« findes
pi Arkivet 1 Landet. Det ene rat og fem
andre mindre effekter vedrerende ferge-
riet findes p4 T4singe Skipperhjem og Fol-
kemindesamling. For de tre trafzrgers
vedkommende findes sandsynligvis tegnin-
ger m.m. pi Ring Andersens varft. For
stilfzrgen, bygget 1 Husum, findes vist-
nok ingen tegning e.l., medens stilfzrgen,
bygget p2 Svendborg Skibsvarft, er belyst
bide ved samtlige konstruktionstegninger
og to modeller pd Svendborg Skibsverft.

Motorbiaden »Kaia« fra 1926 er ber fotograferet i 1991. Hun og sosterskibet »Ellen« var feergeriets
forste mindre motorbide. De indsattes som nye i 1926 — samtidig med den forste motorferge
»Taasinge«. De tjente som aflosere for denne samt som natferger. »Kaia« ejes nu af Svendborg Hauvn
og bar sit oprindelige udseende fra feergeriets dage, medens »Ellen« er ombygget og privatejet. Begge
var bygget af den kendte badebygger Dybr i Lundby. Under krigen sejlede »Ellen« mellem Svendborg
og Vindebyore.

Fargeriet havde en aldre motorbdd »Hertha«, der var afloser for dampfergen. Ogsd den er
bevaret, men udrustet som stenfiskerfartoy.
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