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Om min tid som kokkeelev pi hotel
Metropol i Kabenhavn skal jeg ikke berette
meget, men det stir klart, at livet p4 land ikke
var noget for mig, og at de 9 méneder p et
stort hotel med en masse kvindelige overord-
nede, kun var noget, der skulle overstss, sa jeg
kunne i min uddannelse som kok ferdig-
gjort.

Tiden gik imidlertid, og jeg blev udlert
og sogte hyre, men pa det tidspunke var det
ikke si nemt at fi en hyre som kok, og
jeg blev derfor pa hotellet i yderligere 3 mine-
der.

Det var dog uden lon, men til gengeld fik
jeg gratis kost og logi. T min leretid mirce jeg
sclv betale for opholdet — ja, sidan var for-
holdene den gang.

I oktober méined 1909 fik jeg sa endelig
hyre, og det var med skonnertbriggen »Nor-
den« af Marstal.

Den 13 pd Kebenhavns Red med traelast og
skulle il en lille plads i det allernordligste
Frankrig, der hed Gravelines.

Da jeg endvidere fik oplyst, at vi derefter
skulle laste kul til Sydamerika og fra Rio
Grande have huder med tilbage til Europa, si
var det lige noget for mig at komme lidt pi
langfart.

Det viste sig imidlertid senere, at kullene
blot skulle til Assens.

Dertil kom, at jeg heller ikke var tilfreds
med forholdene ombord, idet styrmanden
havde opdaget, at jeg havde god forstand pa
sejl og sejlads, og derfor ogss ville bruge mig
pd dekket.

Jeg holdt imidlertid p3, at jeg var hyret som
kok og derfor ikke ville deltage i almindeligt
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semandsatbejde ud over, hvad szrlige situa-
tioner kraevede.

Denne sarlige situation opstod dog ret
hurtigt, idet vi efter ac have runder Skagen lab
ind i sydvestlig kuling med kraftig sa, og en
del af dzekslasten gik overbord.

Men vi ndede dog trods alt til Frankrig med
det meste af lasten i god behold og begyndte
at laste kul til Assens.

Og da jeg saledes efter 2 maneder ombord
kom til dansk havn, pakkede jeg min kojeszk
og afmenstrede.

Jeg niede lige hjem til Troense, si jeg
kunne fejre en hyggelig jul hos mine forzldre
og seskende — jeg havde endnu de dystre erin-
dringer om den forste jul ombord i »Helgex,
de var ikke noget at gemme pa.

Forst i det nye 4r besluttede jeg mig il at
rejse til Kristiania (Oslo), da jeg mente, at
chancen for at 4 hyre her var betydelig bedre,
hvilket i gvrigt ogsé blev tilfeldet.

Og selv om jeg havde planer om at opsage
mit tidligere bekendiskab, jenten fra Kroks-
fjeldet pA Drammensfjorden, si blev disse pla-
ner kulkastet, idet jeg omgaende blev sendt til
Hull i England.

Jeg miétte derfor ngjes med at sende min
norske Anna et foto, som jeg lige ndede at fi
taget i Kristiania, inden rutedamperen afgik
til England.

I Hull kom jeg ombord i en stor norsk dam-
per S/S »Hermes«, der 13 og lastede kunst-
godning til Charleston i Amerika.

Der var en besztning pd 29 mand, s3 der
var nok at gare for en kok.

Det var sidan set forste gang, at jeg var om-
bord i en damper og oplevede, at man ikke i



Fotograferet som ung somand i Kristiania 1910

samme grad var atheengig af vind og vejr, som
det altid havde veret tilfeldet i sejlskibene.
Selv en tur over Nordatlanten kunne pi for-
hind fastlegges med temmelig stor najagtig-
hed, og besztningen havde faste vagter, der
igen beted faste spisetider.

Fra Charleston gik vi til Baltimore for at
laste kul til Panama. Derfra til Havanna pa
Cuba, hvor vi lastede sukker til Philadelfia og
s videre med kul igen til Panama.

Det var pd den tid, hvor man var i gang
med at bygge Panamakanalen, og jeg kunne
godt se, at det var dumt af mig at blive ved
med at sejle i kystfart pd Amerika for norsk
betaling, ndr jeg kunne tjene meget mere ved
at sejle med amerikanske skibe eller ved at
arbejde i land.

Efter godt et 4r ombord i »Hermes« afman-
strede jeg, og si begyndte det amerikanske
eventyr.

Det amerikanske eventyr

Amerikanerne havde i 1903 erhvervet rettig-
hederne til at fuldfere Panamakanalen, der
egentlig var startet som et fransk projekr pa
baggrund af Suezkanalens bygmester Ferdi-
nand de Lesseps initiativ.

Igennem den 75 km brede landtange, der
forbinder Nord- og Sydamerika, skulle der
bygges en slusekanal.

De Forenede Stater erhvervede en 16 km
bred kanalzone, der skulle vere neutral og
iben for verdenshandelen.
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I Colon fangede vi en gris og tog den med
ombord - den blev senere slagtet og endte i stege-
gryden

Sofarten kunne herefter undgd den lange
og ofte farefulde rejse rundr om Kap Horn.

Kanalen blev 3bnet for urafik i 1914.

Det var i forbindelse med bygningen af
Panamakanalen, at jeg lod mig friste til at
prove lykken i det fremmede.

Forst fik jeg arbejde ved kanalbyggeriet,
idet jeg blev kok pd en slebebad.

Jeg havde ikke vanskeligt ved at fi hyre,
fordi jeg bide kunne sejle som kok og
semand.

Senere tog jeg hyre pd en gammel engelsk
kuldamper »Fernsides, der gik i fart mellem
U.S.A. og Mexico.

Men efter nogen tid endte jeg i Colon i
kanalzonen, hvor jeg fik arbejde med at lave
mad til et sjak pd en stor muddermaskine, og
det fortsatte jeg med i et par 4r, selv om jeg
havde svart ved at tdle klimaet.

Hjem til Europa igen — ad omveje
Til sidst plagede malariafeberen mig sd meget,
si jeg besluttede at vende nazsen hjemad til
Danmark, og jeg besluttede at sege efter skib
til Europa og fandt forst et, som skulle til
Baltimore, og her fandt jeg en norsk damper,
der skulle til Nikolajef i Sortehavet og derfra
videre til Rotterdam.

Den kunne jeg komme gratis med, selvfal-
gelig mod at arbejde ombord, og jeg benytre-
de mig af den chance.
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Jeg ndede imidlertid aldrig rejsens mal, for
da vi lagde til i Algier for at indtage bunker-
kul, var jeg 53 sloj af feberen, s4 jeg blev ind-
lagt pa det stedlige sygehus.

Det var noget af en oplevelse at komme p3
sygehus i Algier, der pa den tid var fransk, og
alle derfor talte fransk.

Stuen, jeg 14 p3, lignede en lang gang, hvor
der stod 15 senge pi rad, og der var kun &n
sygeplejerske til at passe alle 15 patienter.

Da jeg kom ind, fik jeg anvist en seng, og
jeg lagde mit tej pa gulvet, da der hverken var
stol eller skab. Senere blev jeg dog klar over, at
der var en hylde under sengen, og at den var
beregnet il taj.

Jeg blev hurtigt oppegiende, og s skulle
jeg handle for de andre patienter.

Der blev bla. handlet meget vin og spiri-
tus, og mange 14 i sengen med en lille bim-
merlim pi. Og det var der ingen, der sagde
noget til — sédan da.

Der var siledes en dag, da en estriger skul-
le op pa sin krukke. Han havde fiet for meget
vin, si bide han og krukken vzltede, og si
kom en af nonnerne og »franskede op«.

Nar vi skulle spise, s& foregik det pi den
made, at en af de oppegdende patienter fik
spendt en bakke pd maven. Pi bakken 13
nogle humpler franskbred, som nonnen si
gik ved siden af og kastede hen i sengen til os.
Vi fik i ovrigt suppe hver dag.

Jeg la péd hospitalet i ca. 3 uger, hvorefter
jeg blev udskrevet og mitte se at finde et skib,
der skulle den vej, som jeg gerne ville, og jeg
fik heldigvis hurtigt hyre pd en norsk damper,
der skulle laste jernmalm il Hull i England,
og det var 53 meningen, at jeg ville rejse med
passagerskib til Danmark, men det gik igen
anderledes end efter planen.

Da vi kom il Hull og havde fiet udlosset
vores malmlast, sagde jeg farvel og var pa vej
over lenningen med mit tg;j.

Men pludselig riber kaptajnen efter mig, at
han har fiet ordre fra rederiet, at han skulle op
i Dstersoen og laste, si hvis jeg ville med, s3



kunne jeg det og blive sat af pa Helsinggr
Red.
Og det sagde jeg selvfolgelig ja til.

Hjemme igen

Jeg havde siledes rejst fra Vestindien via
Middelhavet og England til Helsinger uden,
at det havde kostet mig en ore.

Det tog godt nok lang tid, men tid havde
jeg jo nok af.

Fra Helsingpr rejste jeg til Troense, for nu
ville jeg hjem og holde en rigtig ferie.

Her sendte jeg bud efter pigen, som jeg
havde leert at kende i Norge, og vi holdt ferie
sammen en ménedstid. Derefter rejste vi il
Norge og giftede os - det var den 15. juni
1915.

S kom jeg ud at sejle som hovmester pa en
norsk stykgodsdamper »Bjorn« af Kristiania.
Den gik i fart mellem Vest-Norge og forskel-
lige @stersohavne.

Min unge, norske kone var med ombord,
og det blev siledes vores bryllupsrejse.

Fra Libau i Ledand fik vi frage «il
Newcastle, og vi mitte detfor en tur over
England, inden vi ved juletid kom tilbage til
Norge og lagde op i Haugesund.

Pi den tid var det meget dirligt pd fragt-
markedet, si flere skibe blev lagt op, og det
var vanskeligt at f3 hyre.

Jeg var imidlertid s heldig, at jeg fik til-
budt jobbet pd en lille norsk fjorddamper, der
hed »Juno«. Den sejlede passagerer og gods pa
Drammensfjorden.
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Fiorddamperen »Juno« af Holmestrand.

Jeg havde det godt pd »Juno«, og vi sejlede
mellem Drammen og Holmestrand og anlab
forskellige pladser pa fjorden, og da dampe-
ren 14 i Holmestrand om natten, si flyttede vi
derdl.

Jeg var med »Juno« hele sommeren 1914,
men si kom 1.verdenskrig, og sd kan det nok
vere, at vi fik travlt med at sejle alle de som-
mergaster hjem til Drammen, som vi tidlige-
re pd sommeren havde sejlet ud til deres hyt-
ter pd skarene. De skulle hjem og ruste sig til
vinteren.

Man troede, at krigen ville stoppe al kul-
eksport fra England, men sidan gik det hel-
digvis ikke — i forste omgang da.

Nu kom der pludselig gang i fragterne igen,
og krigstillzgget lokkede mig til at stikke il
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s@s, selv om jeg godt vidste, at risikoen kunne
vere stor, hvilket jeg senere kom til at erfare.

Jeg monstrede som hovmester ombord i en
damper fra Kragerg, der hed »Rotac, og vi sej-
lede for det meste kul mellem England og
Norge. Derved fik vi meget af krigen at se.

Vi sd blandt andet en brendende skonnert,
der var lastet med tre.

Besetningen fik femten minutter til at for-
lade skibet, og s& blev det simpelt hen skudt i
brand af Deutsche Marine.

Vores skib sejlede ikke med kontrabande,
men senere proklamerede tyskerne, at alle
skibe ville blive torpederet uden varsel, og s&
afmenstrede jeg fra »Rota« og rejste dl Syd-
England og kom i stedet for med en damper,
der hed »Sjostade, som udelukkende scjlede
med krigsmateriel til Frankrig. Vi sejlede i
konvoj og var bevaebnet med en kanon pi
agterdaekker.

Vi havde flere engelske krigsskibe til at
passe pd os, men det herte alligevel til sjel-
denhederne, hvis ikke de tyske undervands-
bide tog en eller flere af skibene fra konvojen.

Vi slap imidlertid fri for forlis i der &rs tid,
jeg sejlede pa den fart. Men der var desvarre
mange, der gik ned.

Jeg afmonstrede si og tog hjem til Holme-
strand for at holde lidt feric — jeg havde jo
tjent gode penge.

Torpedering i Nordseen
Jeg gik kun hjemme i 14 dage, s tog jeg hyre

som kok og stuart ombord i en norsk damper
»Gréfjell« af Haugesund, og vi sejlede i kulfart
pa England, og det skete der heldigvis ikke
noget ved, selv om vi flere gange blev stoppet
af bide tyske og engelske krigsskibe.

Men 12. januar 1917 afgik vi fra Alesund
med en last salt sild i tender bestemt for Hull
i England, og da var vi noget nervese, for det
var pa den tid, hvor tyskerne havde erkleret
den uindskrznkede ubadskrig.

Vi gik sydover langs kysten med lods om-
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bord, men kaptajnen og l.mester ragede
uklar, og enden pd det blev, at vi gik ind til
Haugesund for at fi en anden maskinmester
ombord.

Mens vi 1a i Haugesund, blev begge red-
ningsbide svinget ud i daviderne, si de var
klar, hvis der skulle blive brug for dem under
rejsen til England, og pd grund af den spand-
te situation besluttede jeg at sende min kone i
land. Hun havde veret ombord i et stykke tid,
men blev nu »afmenstrets, uden at andre end
kaptajnen vidste det.

Kl. 8 om aftenen den 13. januar afgik vi fra
Haugesund uden lods, da kaptajnen var ser-
deles godt kendt med farvandet.

Efter at have passeret Utsira fyr blev kursen
sat sydvest. Vinden var kuling fra nordest
med snebyger.

Neste dags aften fik vi gje pi en tysk
undervandsbid, men kaptajnen gav ordre til
at slukke lanternerne og sztte fuld steam p4,
og sd ndede vi at lobe fra den i ly af market.

Den 15. januar kl.12 fik vi landkending af
Whitby pa Englands estkyst og styrede nu syd
langs landet indtil kl. 4 eftermiddag, da Flam-
boroug Head pejledes.

Kaptajnen var pd broen sammen med bads-
manden og den matros, der stod til rors, og
jeg var tilfeldigvis ogsd kommet pa broen for
i kikkerr at se en synkende damper ca. en
somil fra os.

Vejret var overskyet med nordestlig vind og
snebyger.




Kaptajnen havde netop givet ordre til kurs-
@ndring, for at vi kunne komme nzrmere det
synkende skib i et forseg pd at redde besat-
ningen, da vores eget skib gennemrystedes af
en voldsom eksplosion midtskibs, si last og
skibsdele floj hojt til vejrs.

Alt blev totalt kaos, og skibet begyndte
straks at synke, og jeg famlede mig frem il
styrbords redningsbid, men den 14 p4 siden
og var fyldt med vand og vraggods.

Kaptajnen var nu ogsd kommet til, og han
ribte, at det var bedst at springe overbord og
svemme bort fra skibet for ikke at blive suget
med ned. Og det gjorde vi si.

Mens jeg 14 og syommede som en rasende,
sd jeg flere besetningsmedlemmer lobe for-
virrede runde pa agterdekket uden at turde
springe overbord.

Der er nzppe wivl om, at deres tvivl og
angst blev deres ded, for selv om det var lyk-
kedes mig at svemme bort fra haveristen, si
blev jeg alligevel suget med ned, da agterski-
bet sank.

Men heldigvis kom jeg da op til overfladen
igen og fik fat i noget vraggods. Forst provede
jeg at klamre mig til en tom olietende, men
den blev ved med at rulle rund, s3 jeg fik i
stedet for fat i en lugeplanke, som jeg klam-
rede mig til i et kvarters tid.

Pi et tidspunke fik jeg oje pd noget blankt,
som jeg i forste omgang troede var en un-
dervandsbid, og jeg slap derfor planken og
provede pd at svemme vek, men »under-
vandsbaden« viste sig at vere taget af bestik-
lugaret, og da jeg blev klar over det, svem-
mede jeg derhen for at prave, om det kunne
holde mig flydende, men det kunne det ikke,
og jeg fik i stedet for fat i endnu en planke.

Nu begyndte jeg efterhinden at fryse, for
det var trods alt midt i januar mined, og det
var nu ogsi ved at blive morke, sd udsigten til
at blive reddet var dlsyneladende meger lille.

Men markeligt nok og heldigvis kom der
et par engelske patruljebdde for at bjerge over-
levende sofolk fra de to forliste skibe.

Englznderne kastede en tynd logline ud til
mig, og den fik jeg viklet nogle gange rundt
om min ene arm.

Béade min arm og linen holdt, da de halede
mig op af det kolde vand.

Og si gik det i siksakkurs bort fra omridet
af frygt for undervandsbiden.

Jeg og en fyrbeder var blevet reddet om-
bord i samme patruljebad, og vi fik straks
skiret det stivirosne tgj af og kom til kejs i
uldne tepper og med en stiv whisky.

Den engelske officer fortalte, at der ogsd
var reddet en kvinde, og jeg forstod straks, at
fyrbederen havde fortalt englenderne, at min
kone var med ombord i det forliste skib — der
var jo ingen af besetningen, der havde set, at
hun gik fra borde i Haugesund.

Og det var for at pynte lidt pd min gjeblik-
kelige, ulykkelige situation, at de ville fortzl-
le, at hun var reddet — og det var hun da hel-
digvis, da hun forhibentlig ophold sig sikkert
hos familien i Norge.

Vi blev sammen med de tre andre reddede
fra »Grafjell« — kaptajnen og yderligere to fyr-
bedere ikledt gamle, slidte marineuniformer
og derefter sat i Jand i det lille fiskerleje Brid-
lingron, hvor vi overnattede hos nogle fiskere,
inden vi neste dag rejste med toger til Hull —
stadig iklaedt den »fine munderings.

Hos den danske vicekonsul i Hull blev vi
Kledt pent pd igen og kom i seforher.

Kaptajn Gudmund Hansen, der var blandt
de reddede, afgav seforklaring, hvorunder han
matte konstatere, at »Grifjell« antagelig var
blevet seenket af en torpedo fra en tysk under-
vandsbid, og at der kun var reddet 5 af den
13 mands store besztning.

Derefter blev jeg athert som 1. vidne under
edsansvar.

Jeg bekrzftede kaptajnens forklaring og
bestyrkede hans antagelse om, at vores skib
blev ramt af en torpedo fra en undervands-
béd, idet jeg umiddelbart for eksplosionen i
kikkert havde set en stang eller mast rage op
over vandoverfladen forude til bagbord, hvil-
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ket antagelig havde varet undervandsbidens
periskop.

Ogsi de andre reddede safolk blev fort som
vidner, og til sidst blev forklaringen lzst op og
vedtaget, idet bisidderne intet havde at
bemarke.

Efter soforklaringen skulle vicekonsulen
sorge for hjemsendelse tl Norge, men vi
havde jo ingen papirer eller andet, der kunne
dokumentere, at vi var dem, som vi udgav os
for at vare — alt var glet tabt ved forliset
blandt andet pas og sefartsbog, og englen-
derne troede, at alle, der ikke havde papirer-
ne i orden, var spioner.

Men det blev beslurtet, at vi skulle rejse til
Newcastle on Tyne og derfra med skib il
Norge — nér der vel at merke gik et — der var
jo ingen normale forbindelser pd den tid.

Mens vi gik og ventede pa skibslejlighed,
skulle tiden jo g& med noget, der kunne afle-
de tankerne fra den sidste tids dramariske op-
levelser, og vi gik detfor en tur i byen.

Da jeg kom hjem og klzdte mig af, tabte
jeg nogle smamgnter pd gulvet, og jeg tog en
lommelygte og lyste efter pengene, men straks
kom der to politibetjente og bad mig komme
med til stationen.

De beskyldte mig for at have signaleret ud
over vandet, og jeg havde noget besvaer med at
overbevise dem om, hvorfor jeg havde brugt
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Men langt om lenge var der endelig et

skib, der skulle til Norge, og vi begav os atter
ud pi det farefulde hav.
Alt dette skete 1 vinteren 1917.

Hjem til militzrtjeneste

Pi trods af krigens redsler til sgs, besluttede
jeg mig alligevel til, at mit liv som semand
skulle fortsetre, og efter at have sundet mig
lide hos kone og bern i Holmestrand, matte
jeg rejse hjem til Svendborg for at fi en ny
sefartsbog — jeg var jo stadig dansk statsbor-

ger.
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MJS »Svendborgsund« (Handels- & Sofartsmuseet pi Kronborg).

Og her blev jeg straks taget til marinen pi
trods af min alder pd 25 4r, og jeg kom til at
gd vagt pd Holmen i Kgbenhavn.

Jeg havde jo ikke veeret i Danmark i en del
ar og havde derfor unddraget mig militertje-
neste, men nu klappede felden.

Min norske kone og vores to bern rejste
derfor til Danmark og bosatte sig i min hjem-
by Troense.

Herhjemme i lille Danmark mzrkede vi
ikke direkte noget til verdenskrigens radsler,
men for at forsvare landets suverznitet var
sikringsstyrken indkaldt, og det var altsd irsa-
gen til, at jeg var indkaldt i nasten to 4r.

Selv om jeg under orlov havde mulighed for
at besoge familien i Troense, sd var den lange
militertjeneste en provelse for hele familien.

Soldaterlgnnen var ringe, og de gkonomi-

Bedstefar med vores 3 born og hunden Kvik.

Eamilien Karlsen 1927,
13



ske ydelser til familien var tilsvarende sm3, si
derfor beted hjemsendelsen fra marinen i
marts 1919, at jeg straks tog hyre og udmeon-
strede som kok og hovmester ombord i
motorskibet »Svendborgsund..

»Svendborgsund« var et traeskib bygger af
eg og bog pé J. Ph. Jergensens skibsverft pa
Thure i 1918-19.

Det var derfor helt nyt, da jeg kom
ombord, men det m3 indremmes, at det var
en helt ny fornemmelse at komme ombord i
et motorskib efter hidtil udeluklkende at have
sejlet med sejl eller damp.

»Svendborgsund, der var hjemmehorende
pd Thure, var et pregtigt skib med en lasteev-
ne pd 542 brt. og en besztning pa 12 mand.

Vi gik mest pi @stersgen og Nordseen i de
fem dr, jeg var ombord, si der var ogsa lejlig-

Hovmesteren SaAmmen med messedrengen

og kokken ombord i S/S »Inger« af Fsbjerg.
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hed til at anlgbe dansk havn en gang imellem,
hvilket igen gav god anledning til at se lidt il
familien med jevne mellemrum.

Der var efterhinden kommet 3 bern i
familien, men pa trods heraf var min kone
ofte med pi korte rejser, fordi mine forzldre
hjemme i Troense var flinke til at tage sig af
bernene.

Efter en kort tid som kok ombord i §/S
»Vega« i sommeren 1924 pamenstrede jeg
som hovmester i S/S »Ellens, der gik vestpd
udenfor indskrenket fart, herunder flere rej-
ser til Middelhavet.

Mens vi 14 i Cartania havn pi Sicilien og
lastede gronne appelsiner, oplevede vi vul-
kanen Etna i udbrud.

Det var et flot skue at se ilden sprojte op i
den sorte nattehimmel, og om dagen veltede
rog og damp op af vulkankrareret.

Efter tre 4r ombord i »Ellen« afmenstrede
jeg den 2. august 1927 i Holtenau — en lille by
ved Kielerkanalens munding i @sterseen — og
rejste med toget hjem til familien i Troense,

Men jeg fik kun kort tid sammen med
familien, for si var der atter bud efter mig —
denne gang som hovmester ombord i S/S
»Inger« af Esbjerg. Udmenstringen foregik
denne gang pd Radbyhavns Red, hvor jeg i en
tidlig efterdrsstorm entrede ombord i »Ingers,
der var p rejse til Spanien.




Det var Dampskibsselskabet Vesterhavet i
Esbjerg, der var rederi for det 1.200 brt. store
fragtskib, der var bygget pd Kjoge verft i 1922
— et rederi, som jeg i evrigt havde stor glede
af at samarbejde med, idet jeg som hovmester
havde frie og gode betingelser at arbejde un-
der.

Efter rejsen til Alicante forlod vi det lune
og behagelige klima, og vel ude af Middel-
havet satte vi atter kursen nordp3.

Men efterhinden, som vi kom lengere og
lengere hen pé vinteren, blev isen mere og
mere generende, og vi brugte megen tid og
maskinkraft pi at forcere ismasserne, der
efterhinden havde hobet sig op i Finske Bugt.

Med lidt isbryderhjzlp ind og ud af havnen
og skibets 600 hk. turbinemotor opretholdt vi
dog sejladsen vinteren igennem.

Fyrbgderne kunne godt holde varmen,

mens den gvrige del af besztningen holdr de
lave kuldegrader ude med lide ekstra vodka.

En del af besetningen pi S/S »Majac.

Efter to gode &r ombord i »Inger« — miske
nok de bedste i mit lange sgmandsliv —
afmenstrede jeg den 17. august 1929 pa
Kobenhavns Yderred for at overtage jobbet
som hovmester ombord i rederiets flagskib
S/S »Majax.

SIS »Maja« af Esbjerg (Handels- & Sofartsmuseet pd Kronborg).
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Den var bygget pd Ostseewerft i Stettin i
1922 til rederiet Holm & Molzen i Flensburg
og sejlede under navnet »Mira¢, men blev i
1929 overtaget af A/S Dampskibsselskabet
Vesterhavet og fik navnet »Majac.

Damperen var pa 2.203 brt. og var dermed
en stor damper efter datidens forhold. Den
havde en beszming pd 18 mand og var et for-
holdsvis nyt og lekkert skib, som jeg var stolt
over at blive hovmester i.

Rejserne med »Maja« gik uden for ind-
skrenket fart, og de sidste to 4r af mit se-

mandsliv var en verdig afslutning pi den kar-
riere, jeg startede pd som 14 4rig i 1906 og
sluttede 1 1931 — efter 25 4r til sos.

Pensioneret skoledirekrar Holger Karlsen, Saks-
kobing, fadt 1933 og opvokset i Troense.
Uddanner folkeskolelzrer og ansat ved Sakskabing
kommunes skolevasen i perioden 1963 - 95.
Forfatter/medforfatter til en rekke lokalhistoriske
skrifter. Artiklen »En Troense-dreng star til ses 2.
del« er en fortsettelse af artiklen fra 1995. Den er
samlet og skrevet - hovedsaglig pd basis af faderens

notater.

Min far, som vi husker ham. Foto fra 1970.
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