Noget om Tdsinges paketter

Ole Mortenson

I dagens Danmark, hvor bilerne suser over
Storebzlt og snart ogsd over Dresund, har vi
glemt, at for 75-100 4r siden var en anden
form for transport, nemlig sotransport, den
mest almindelige imellem oerne. Dampere
hentede passagerer og gods, som blev sejlet fra
havn til havn, og et netvark af fragrruter pd
havet sorgede for at transportere alle ravarer og
livsfornadenheder. De fartojer, som sejlede i
fast fart fra en o eller en by til en anden som
regel storre o eller by, blev kaldt paketter. De
medtog alt det, som passager- og stykgodsdamp-
skibene ikke kunne have, dvs. styrtegods som
korn og forderstoffer, kul og koks, brende,
tondegods og szkkegods samt levende kreatu-
rer og svin.

Tisinge er jo en o, og selv om oen havde
hyppige fergeforbindelser bide til Svendborg
med Vindebyfergerne og til Rudksbing med
Vemmenasfzrgen, si var der, hvad nasten er
giet i glemmebogen, udskibning rundt langs
gens smihavne. Omkring arhundredskiftet
var der endda paketfart til og fra Tésinge. De
vigtigste smihavne var foruden Troense, Vem-
menas, Skovballe og Vornes. Fra de tre sidst-
nevnte var der paketfart, og alle havnene hav-
de et lille varehus til opbevaring af godser. Dis-
se varehuse var trebygninger med tagpaptage.
De er forlengst vk, ligesom fragtbidene og
frageskipperne. Hvordan kunne det dog svare
sig ar sejle korn og foderstoffer fra Tasinge til
Svendborg? For lastbilerne skulle kersel foregd
med hestevogn, og en stivvogn, som benderne
havde, lastede ikke alverden. Der skulle man-
ge korsler til Svendborg for at 3 athzendet kor-

net og fi hentet nedvendige foderstofter - det
var mere praktisk at kore til den nzrmeste lil-
le havn, {3 kornet ombord i en skude, som sd
afgik til Svendborg med alt det, der skulle sel-
ges. Det samme gjaldt grise til slagteriet eller
frugt til opkebere. Det var denne transport,

paketbidene levede af.

I Vemmenas var en lille motorbid ved navn
"Emma’ hjemmehorende. Bédfereren hed
Hans Peter Hansen. Han var fadt i 1872 og

Bidforer Hans Peter Hansen (1872-1946),

Vermmenas.

21



Skiber "Emma” af Vemmenas, med Hans Peter
Hansen og hans svigerfar ombord,

dede kort efter anden verdenskrig. Han drev
desuden en lille hgkerhandel, som hans kone
passede. Hun havde dog rigeligt andet at se til
med en berneflok pi otte. Til sejladsen havde
Hans Peter Hansen to jevnaldrende medhjel-
pere, nemlig Johan Frederik Kristensen og
Hans Marius Hansen Kildemand. Karakteris-
tisk for erhvervssituationen pd mange ger var
medhjzlp i fragtsejladsen en ekstratjans. Den
forstneevnte var murer og den sidstnzvnte
fisker af profession. "Emma” sejlede ikke kun
til Svendborg. Den gjorde ogsi ture til Rud-
kebing. "Emma” var en lille motorjagt med
storsejl og fok. Hvad der siden blev af den, og

hvorndr Hans Peter Hansen opherte med sej-

ladsen vides ikke.

Til gengeld eksisterer en anden af de gamle
Tiésinge-paketter i bedste velgiende. Det er
motorfragtbdden “Fortuna”. Den var hjem-
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Bidforer Niels Andreas Clausen (1885-1969),
Skovballe.

meherende i Skovballe. T 1915 lod skipper
Niels Andreas Clausen i Skovballe biden byg-
ge hos bidebygger P Andersen ved Lillestrand
i Fiborg. Den var 34 fod lang, 12 fod bred og
4,4 fod dyb. Dybgangen var 3 fod uden last,
med last 4 fod og 6 tommer. Kledningen var
af eg, dekket af fyr og masten af gran, og den
var taklet som jagt. Niels Andreas Clausen
fedt 1885 omtales i folketellinger som hus-
mand, fisker og badferer i Skovballe og var gift
med en strynbo. Faderen var fiskehandler. Om
"Fortuna” vides det, at den i mange 4r sejlede
korn og foderstoffer til Svendborg. Den tog
dog ogsd andre laster, f.eks. mursten i forbin-
delse med genopferelse af en gird, som var ned-
brendt. I 1931 solgte skipper Clausen biden
til Stryne. Foderstoffer var begyndt at komme
ud til bondegirdene pi lastbil. P4 Stryne fort-
satte "Fortuna” sin sejlads som motorpaket til
Rudkebing i mange &r, indtil den i 1966 blev
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solgt. Den overlevede som lystfartoj og er idag
hjemmeherende i Vamdrup, ejes af Sméskolen
Danmarks Fremtid og sejler med elever.

En tredic paketbdd var hjemmehorende i
Vornzs havn eller Demningen, som man
lkaldte stedet lokalt, fordi havnen 13 pi dem-
ningen ind mod Vgjlen. Det var “Viking”.
Den blev bygget i 1908 i Svendborg til skipper
Lars Rasmussen og dennes bror Rasmus
Rasmussen, der havde ulnavnet Husman.
Brodrene boede i Vorsnasskov. Om "Viking”
ved vi en del takket vaere Ester Andersen, en
datter af Lars Rasmussen. Bradrene Rasmus-
sen handlede med frugt, og det var denne
frugt, som var Vikings” mest indbringende
fragt fra T4singe. Frugten blev jevnligt sejlet
il Svendborg, hvorfra den med banen blev
sendt videre til aftagere i Kobenhavn og Jyl-
land. Som returfragt tog biden foderstoffer fra
EA.E Rasmus Rasmussen var uddeler for

24

EAE. lokalforeningen Demningen, og pi den
mide gik regnestykket smukt op. De sma frugt-
avlere drev ogsa landbrug, og nir de kom for
at athente foderstoffer, afleverede de deres
frugt. *Viking” sejlede ogsa med andre af gens
landbrugsprodukter til Svendborg, f.eks. med
levende grise til slagteriet og en overgang med
smor for mejerierne "Damkilde” og "Krage-
ker”.

Som det var almindeligt, kunne paketten
medtage passagerer, og man kunne endda afta-
le dagssejladser med skipperen. Den slags blev
benyttet af foreninger og private. For det
meste var det forngjelsessejlads, men engang
sejlede skipper Lars Rasmussen og hans bror
til Zro med folk, der skulle til begravelse. Far
passagersejlads blev der spulet og rengjort
overalt. Det skulle jo vere sidan, art folk skul-
le kunne satte sig pd lugen eller ruffet uden at
snavse tojec dl.

Skipper Lars Rasmussen sejlede ofte alene



eller med sine sgnner, men nir skibet skulle
losses, mitte der hjelp til. Si skulle datteren
Ester hente farbror Rasmus. "Nej se, er du der,
lille hene”, udbred han,”sd m4 jeg se at fa stor-
trgjen pd”. Imens kom tanten med et par sto-
re kagedéser med smikager, som Ester fik lov
at spise, sa det var ingen tung budpligt. S3 gik
det ned tl "Viking”, som blev losset med
hindspil. Ester var nede i lasten og slog saksen
i sekkene, skipperen var ved hindspillet, og
farbroderen stod oppe i pakhuset pd Demnin-
gen og tog imod sekkene.

"Viking” var ligesom "Fortuna” bygget flad-
bundet for at kunne gi ind til Vornzs, hvor
vanddybden var ringe. "Viking” var hvidmalet
og meget velholdt. Det med det hvide skrog
lagde skipper Rasmussen vagt pé, og nir han
s en stenfisker, sagde han om sin hvide, smuk-
ke paketbad: Akja, den ender simznd nok som
stenfiskerbdd og bliver tjeret sort. Det med at
blive tjaret sort, det kom med foragt.

Den arlige kelhaling foregik i Svendborg,
hvor den kom pa land. Arbejdet tog en uge, og
bradrene Rasmussen havde mad med hjem-
mefra til de forste par dage, hvorefter provian-
ten blev bragt frem af hustruerne per cykel.
Sefarten gennemsyrede ogsd sproget, og Lars
Rasmussens hustru, som ikke var fra et sefarts-
hjem, havde i begyndelsen vanskeligt ved at
forstd en besked om, at der var hul i styrbord
bukselomme, som gerne skulle repareres.

Vormnzs havn blev brugt af andre fartojer
end "Viking” - bl.a. gik Hjortebaden lejlig-
hedsvis ind tl Vornas. En kort periode under
forste verdenskrig havde ogsd Skare fergefor-
bindelse til Vornas, og i den forbindelse
opstod der strid om rettighederne til havnen.
Gesinge benderne, som var med i det ny fer-
geselskab, ville indfere bropenge til vedlige-
holdelse af havnen, men bradrene Rasmussen
nagtede at betale bropenge. Resultatet blev, at
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Gesinge-folkene opfarte deres egen skibsbro,
en lang trzbro. Da sejladsen ikke blev en suc-
ces og opherte, gik broen i forfald.

Valdemar Jensen, som var fodt i Vornas,
huskede varehuset pd Dzmningen som et
spendende og livlige sted og bredrene som
humoristiske mennesker. Under losning blev
sekkene talt, og Rasmus kunne til moro for
bernene sige: Det var en, det var to, hvis vi
ikke har talt fejl! En bonde spurgte engang,
hvordan de fandt hjem fra Svendborg, nir det
var morkt eller tget. Jo”, svarede skipper Lars
Rasmussen, "det er ganske let. Farst sejler vi si
og sd mange minutter pa kurs sydvest, derpd si
og sd mange minurtter kurs syd, og endelig
nogle minutter stik @st. Nér vi s3 stikker en 4re
ned langs skibssiden, si rammer vi den store
sten, der ligger her ud for vort hus!”

[ lobet af drene blev der mindre at sejle med,
og en del af de storre frugtavlere meldte sig ind
i Tasinge Frugtsalgsforening. 1 1942 dede
Rasmus Rasmussen, og foderstothandlen hor-
te helt op, sd kunderne kunne ikke fi foder-
stoffer med hjem, nir de kom med frugt. Lars
Rasmussen var klar over, at skulle han fortsac
have en god forretning, s& mitte han anskaffe
sig en lastbil, si han kunne hente frugten hos
kunderne, men under krigen var det ikke
muligt at kebe en lastbil. Efter broderens ded
manglede Lars Rasmussen desuden en mand.
Den plads fik en ung mand, setteskipper Kaj
Espensen, som jo ikke kunne komme ud pd
langfart p.g.a. krigen. Han var med en sason.
Men dret efter, i marts 1945, solgte Lars
Rasmussen "Viking” til skipper Falch pa Drejo.

Det var slut med sejleriet, og Lars Rasmus-
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sen ville melde sig ud af Skipperforeningen i
Svendborg, men det fik han nu ikke lov til. De
truede ham med at udnavne ham til zresmed-
lem, men han takkede nej og sagde, at det
kunne vente til han blev gammel. S3 fortsarte
han medlemskabet.

Lars Rasmussen var 72, men langt fra en
ferdig mand. Han aftalte med Ford i Svend-
borg at kebe den farste nye lastbil, firmaet fik
hjem. Og resolut gik han til en kerelerer for at
fd korekort. "Skynd dig at komme med ham,
inden han der”, sagde den motorsagkyndige
til korelzreren. Men det gik fint. Teorien
omsatte den gamle skipper let: pas pd ud og
ind af indsejlinger, pas pd ud og ind af indkers-
ler, hold til styrbord, nir du meder et andet
skib, hold til hejre, ndr du meder en anden bil.
Skipperen bestod sivel teori og kereprave og
fik sin lastbil. Den var han nu ikke glad for, for
det var en af dem med flad snude. Han var
vant til at have hele skibet foran sig, og nu
havde han det hele bag ved sig. Det virkede
helt forkert, s& han beklagede sig til bilfor-
handleren, der lovede, at sifremt han fik en
anden model, ville han godt lave en byttehan-
del. S fik skipperen en lastbil med stor snude,
og sd var alt i orden.

1 1963 dede skipper Rasmussen, men hvad
blev der af "Viking”? Overlevede den som

”Fortuna™?
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