Bidebyggeriet i Lundby

af Ole Mortensgn

De fleste tosinger kender sikkert historien om
rekrutten, der pad speorgsmalet om, hvor han
kom fra, i overensstemmelse med sandheden
svarede: Landet og omgdende fik en overhaling
af kommandersergeanten for at vere nasvis.
Et badebyggeri i Lundby midt inde pd oen
lyder umiddelbart ogsd som en vittighed, nir
man betenker, hvor mange gode pladser, som
findes langs T4asinges kyster. Ikke desto mindre
1a et af Sydfyns mest travle og kendte bade-
byggerier et par kilometer fra havet.
Badebyggeriet i Lundby foregik pa matrikel
27a, Lundbyvej 69, og den sidste bddebygger

Hele familien fo

ran ejendommen i Lundby.
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pa stedet hed Jens Emil Jensen med tilnavnet
Dyr. Han var fedt pd stedet i 1880 og arbejde-
de sammen med sin bror, Seren Melchor
Jensen, hos faderen. Sgren Melchor opgav
imidlertid bidebyggeriet og blev i 1915 mgller
i Bjerreby. Faderen hed Hans Peder Jensen Dyr
og var fedt 1851 i Lundby. Han giftede sig il
ejendommen i Lundby, idet Jens bedstefar,
skibstemrer Jens Hansen Dyr, fodt 1822, ikke
havde eget hus eller formue, men arbejdede for
andre, velsagtens i Troense. Muligvis drev
oldefaderen Hans Lorentzen Dyr, der boede i
Norreskov i et hus ude ved stranden, matr. nr.




49, ogsa lidt badebyggeri, skont hovednzrin-
gen angives som fiskeri.

Fire generationer af bidebyggere med nav-
net Dyr. Hvorfra dette tilnavn stammer vides
ikke, men bidebyggerne i Lundby var i hvert
fald ikke kendt for at vere dyre ¢j heller darli-
ge. Tvertimod, rundt omkring pd eerne valg-
te man helst at f3 bygget sin bad eller pram i
Lundby. Fiskerne og sboerne kunne nok vur-
dere en jolles kvaliteter i forhold til prisen, og
i den retning var der sjzldent noget at klage pa
hverken hos Hans Peder eller Jens. Badebygge-
riet blev startet i 1880, og Hans Peder, der en
tid havde arbejdet som skibstgmrer i Troense,
byggede overvejende skibsjoller og skibsbade.
De storre sejlskibe, som blev bygget ved
Svendborgsund, skulle gerne have et par bade
og de mindre en jolle. Det gav arbejde til bade-
byggerierne.

Som mange andre tgsinger var Hans Peder
udvandret til Amerika. Han rejste 1 1872, men
vendte hjem igen nogle &r senere og giftede sig.
Agteparret overtog en lille landbrugsejendom
med 4-5 tdr. land, keer og grise. Der blev fort-
sat drevet landbrug, men badebyggeriet blev
hovederhvervet. Det foregik i et skur bag stue-
huset, og i begyndelsen blev alt udfert med
handkraft.

Efter Srhundredskiftet, da sennerne kunne
arbejde med i badebyggeriet, blev virksomhe-
den udvidet med nye varksteder og maskiner,
og nye kunder meldte sig - forst og fremmest
fiskere, men ogsa folk, som onskede sig en bid
til lystsejlads. 1 1910 blev Jens medejer af bade-
byggeriet, og efter faderens dod i 1928 blev
han eneejer. Jens var i 1916 blevet gift med
Margrethe Rasmussen, men zgteskabet for-
blev barnlgst. Der var ingen ny generation til
at fortsztte virksomheden, og ved Jens' ded i
1959 opherte bidebyggeriet. Til det sidste
byggede Jens bade, og hans bror métte ferdig-
gore en jolle. Maskiner og varktoj blev overta-
get af tomrer Otto Stenner, og enken byttede
hus med naboen, smed Robert Nielsen og
hustru Anna Nielsen. Bddebyggeriets traeskure

Bidebygger Jens Emil Jensen (1880-1959).

blev revet ned. Der findes ikke mange synlige
spor af virksomheden og heller ikke mange
arkivalier. Lidt er dog tilbage og er gennem
broderen Seren Melchors slegt niet frem til
Tasinge Lokalhistoriske Arkiv.

Det er ikke sa f3 fartojer, som i tidens lob er
bygget i Lundby. I Svendborg Amts historie
angives tallet 500 for perioden 1880-1930,
d.v.s. ca. 10 om 4ret. En bevaret lille notesbog
giver forskellige oplysninger. Eeks. om udgif-
terne 1904, hvoraf det fremgir, at der har
varet indkebt smigrise og foder, kartofler og
szdekorn til landbruget. Af skatterne var her-
skabsskatten - d.v.s. huslejen- den storste med
75 kr., dernest kommuneskatten med 32 kr.
efterfulgt af tiendeskat 12 kr., statsskat 3 kr og
prastetiende 2,50 kr. Avlen pd landbruget var
1000 pund rug, 1200 pund blandkorn, 7 tdr.
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Bidebyggerier i Lundby 1920 - 2 joller 0g en motorbid.
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Sosatning af motorbid ved Vindeby i 1921 - det ene billede berer pdskrifien: »Da far (Hans Peder Jensen) gik

med i vandet«.
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byg og 3 tdr. kartofler. Et biadebygnings-
regnskab er ogsd bevaret. Regnskabet over
N. P Hansens bid viser udgifterne til tre til
kol, steevne, bjorn, bord, skotter, bundstokke,
hakstykke, skandk, tragt, bjelker, tofte, told-
bom, langremme, ruf og bundbredter. Det
har ikke varet noget helt lille fartej med 30 m
tree til skandzk - sandsynligvis en drivkvase.
Foruden mitte indkebes maling,
blanktjere og kultjere, bomuldsvark til dek-
ket, rundjern og stevnjern, nitteplader og kob-
bersom. Hertil kom s ror, mastebojle, time-
glasbgjle, rorgafler. Ialt blev den kalkulerede
pris pd bdden 515 kr., hvoraf 275 var materia-
ler og 240 kr. arbejdslen. At demme efter
diverse priskuranter fra Kroyers Enke samt
Bagge og Riber kobtes opskiret tre i Svend-
borg,.

En anden notesbog, som antagelig har til-

treet

hort Seren Melchor, viser, at sennerne ogsd har

4

Viugge bygget til brordatteren Ketty (Taasinge Skipperhjem og Folkemindesamling).

veret 1 arbejde udengs for at lere faget. Seren
Melchor var i leere i Skagen og Frederikssund,
mens Jens kom til Nyborg. Samme notesbog
fra omkring 1905 giver et glimt af kunderne
og badenes storrelse. Feks. anfores en jolle til
Stryng 17 fod lang, 2 alen dam, los forpligt,
ved siderne to faste, stort bundbradt i to styk-
ker, 4 egebord, fast tofte agter for dam. Krig
for med jern, spygatter, store @selemme, 3
tommer under damdakket. En anden kunde
var fisker P Rasmussen i Strandhuse. Han
skulle have en 23 fod lang og 8 fod bred bad
med 2 kejer - sikkert en drivkvase, og fisker
Rasmussen pa Stryne skulle ogsa have en driv-
kvase 21 fod lang og 7,5 fod bred, kobberklin-
ket og med sprydbaijle. Fisker Andreas Ander-
sen i Bojden fik bygget en 17 fods damjolle og
Jorgen Petersen pa Skarg en lille drivkvase pd
20 fod og 7 fods bredde med dam, sveerd, skot

og sejldek kun i siderne.



Motorbdden »Kaia« i Svendborg havn.

Fiskerne efterspurgte iser drivkvaser og
damjoller, men skibsbyggerierne var fortsat
gode kunder. Verfterne ved Svendborgsund
havde travlt i drene for, under og lige efter
l.verdenskrig med bygningen af skonnerter.
Oksenbjerg Skibsbyggeri, drevet af A. Jensen,
bestilte jeevnligt bde til deres nybygninger, og
skibsbyggeren og badebyggeren var pa ven-
skabelig fod. Hr. H. P. Jensen, gode Ven! skrev
A. Jensen i april 1917. Det drejede sig om byg-
ningen af en redningsbad, idet brugen af
sidanne var blevet sorgelig aktuel som folge af
krigsforlisene, samt en skibsjolle til en nybyg-
ning. Biden skulle vare 5 meter lang, 1,75 m.
bred og 0,68 m. dyb, mens jollen skulle vare
4,60 m. lang, 1,61 m. bred og 0,63 m. dyb,
d.v.s. en 16 fods bad og en 15 fods jolle. Baden
skulle forsynes med luftkasser, s den blev syn-
kefri. I 1914 havde bidebyggeriet leveret bade
til nybygningen »@rnen«. I 1918 skulle der

atter leveres en skibsbdd og en skibsjolle til
Dksenbjerg, hvor de var igang med en 4-

mastet skonnert. Der var problemer med at fa
plads til bddene pd dekket p.g.a. master, luger,
motorspil, motorkasse, kabys m.v. Det var
almindeligt, at bddene blev leveret feerdigmalet
fra bddebyggeriet. I februar 1924 skrev skibs-
forer S. Rasmussen, 3-mastet skonnert »Bri-
tannia«, vedrerende en ny skibsjolle pa 14,9
fod. Skibsfereren enskede byggeriet fremmet,
»saa vi muligen kan faa den med os, naar der
engang bliver noget at sejle med«. De lave
fragtrater havde pé dette tidspunkt fyldt Thu-
robund med oplagte skonnerter.

Toldvesnet fik ogsi bygget joller i Lundby.
[ december 1919 skrev toldbetjent Hans
Rubzk Hansen fra Stryne: »Vi ser af Deres
Brevkort at Baaden er planket op og det er
hurtigere end jeg har teenkt mig. Jeg har varet
pa Stranden og taget et par Maal paa to andre
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1egning af Norsk motorbaad, market: Melkor Jensen.

Baade...« Herefter angives nogle mal pa pligter,
ruf og kappe, og toldbetjenten afslutter med
»her er Is imellem Stryng og Taasing, men saa
snart den er vaek kommer jeg.«

Mange landmand pa gerne havde en min-
dre bad. Eksempelvis skrev girdejer Kristian
Serensen, Lokkeby pd Langeland, i maj 1911
til bddebyggeren, at han gerne ville bestille en
bad beregnet til at hale pa land, stzkt bygget.
Han gnskede biden bygget ferdig il juli, sd

han kunne komme ud og stange il om afte-
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nen. Det med leveringen var ofte et problem -
tidsfristerne var for korte. Hans Peder Jensen
madtte da ogsd svare landmanden i Lokkeby, at
han havde meget travlt, da han skulle have en
kutter ferdig, og at han ikke, hvor gerne han
end ville, kunne love biden ferdig for sidst i
juli. Bdden blev alligevel bestilt i et nyt brev, og
landmanden fojede sine serlige onsker til:
»Der mitte helst vare en god Bareevne. Det
kommer ikke saameget an paa Farten og saa
maa den ikke vere for tung. Jeg vilde ogsaa



Prndity 21

i
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Tegning af smakkejolle til Vindeby-Svendborg fergefart.

nok have et Roer paa den. Det kunne ske, at vi
ved Lejlighed kunne bruge en Smakke. Et Par
Aarer var det ogsaa rart at faa hos Dem.«
Kunderne gnskede tit, at fartgjet skulle vare
grundtgdende, d.v.s. de skulle kunne flyde pa
det lave vand, som fandtes omkring T3singe
og de andre ger syd for Fyn. Til det brug var
pramme uovertrufne. En badferer og fisker pa
Stryne skrev i januar 1933 et brev, som giver et
godt billede af, hvordan man i et brev kunne
redegore for sine ensker, og hvordan forbin-
delsen mellem kunde og hdndvarker ofte hav-
de venskabelig karakter. »Gode Venner! Da det
varer saa lenge inden I kommer til os maa vi
forsege os ad denne Vej. Prammen skulle jeg
helst have midt i Maj Maaned og angaaende
Bygningen tenker jeg en som Peter Hansens.
Den var jo spejlgattet med en stor Agterpligt,
les men krampet fast, saa den tages ud naar
den skal males. Jeg tenker 3 Bord i Hejden.

Langden ved du sely, Toften langt fremme
med Mastehul, Roegafler af dem som sidder
paa siden af Toldbommen. I det hele klejner,
saa den kan vere let at slebe pa tort, godt med
Spring i Bunden, Sjekkel i Forstevnen, saa
den kan slebe let, da jeg muligvis komme til at
flytte med Rejeruserne. Hvis du laver tet gar-
nering skal den vare klejner og med en Dse-
lem paa det bredeste, men i Siden. Jeg vilde
gerne have en Liste rundt om Underkanten pa
Bordet. Jeg havde teenkt en Egeliste men hvis
du synes en 1/2 halvrund galvaniseret er bed-
re, kan du sztte saadan en i... Du maa gerne
kultjere i Bunden, baade Uden- og Inden-
bords det forste Bords Hejde, nu er der vist
ikke mere, men endelig ferdig i god Tid, det er
Betingelsen for at faa Pladserne til Ruserne. Vi
er ellers ved det gamle, kuns Penge tjener vi
ingen af. Naar Dagene bliver lidt lengere og
Vejret bliver godt kommer I saa? Det venter vi
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i det mindste. Nu har jeg ikke mere denne-
gang. Det er ved at blive morkt, men jeg slut-
ter veer I hilset begge fra os. Levvel. Frederikke
og Hans Urbansen.«

Fra 1910 skulle mange af bddene over 20
fod forsynes med motor. Det var etcylindrede
petroleumsmotorer. Nybygningerne skulle
bygges mere fyldige og med svarere agter-
steevn, og der skulle bygges et sterkt motor-
fundament. I 1911 blev en motor fra Vogns-
gaard og Nielsens Motorfabrik leveret til
Lundby Béadebyggeri. Den 3 HK motor skulle
installeres i fisker P. Jakobsens bad. Efterhin-
den gik sejlfartojerne helt af brug - kun til lyst-
sejlads blev der bygget sejlbide.
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Tegning af drivkvase til Nis Ludvig, Frydenborg, Varmark, dateret 4/3 1922. Melkor Jensen.

Fra badebyggeriets sidste &ringer husker
Anna og Robert Nielsen, Lundby Smedie, nar
en bad skulle fragtes fra verkstedet til soset-
ning: »Det var en fest, nir en bad skulle til
stranden. Naboen, Anders Drost, skulle kore.
De brugte en stivvogn, en langvogn. Det mat-
te ikke ske for hurtigt for baden skulle loftes
med bismer (donkraft). En gang havde vi to
leredrenge inde og hjelpe til, men det duede
ikke det gik alt for sterke for Jens. Lige plud-
selig stod den oppe pd vognen. Sommetider
deltog vi i sesetningen. Engang havde han
bygget en til moller Nielsen. Den var dzleme
flot og blev sat i vandet i Troense. Og Jens han
var altid s spendt om den var tet og som han



Tegning af motorbdd af seneste type bygget i Lundby.

kravlede rundt i biden for at se om alt var i
orden! Men hans bade var altid tette. S& skul-
le vi have noget at drikke. Margrethe og vi fik
en bajer. Jens drak ikke. Han gik 100% op i sit
arbejde. Nar han byggede bide lob han ofte,
nir han kogte treet. Han blev kaldt til maden
af en klokke. Margrethe slog pa skibsklokken«.

Lidt fritidsliv blev der dog ogs tid til. Bl.a.
havde bidebyggeren sin egen motorjolle, som
14 for en pzl ved Norreskov, og med den sej-
lede han og konen med venner pd besog pd
gerne. Engang var de afsted til Stryng Kalv,
hvor smeden var fadt. Det blev et skrakkeligt
vejr, og de blev alle vide, men godt modtaget
pa Kalven, hvor de fik tort tgj. Jens havde ogsd

kunder pd Kalven, hvor to af girdmendene
havde Lundby-pramme. Ogsd den ene af de
storre pramme - malkeprammen - var fra
Lundby. Den havde senkekel, og de kunne
szette sejl pa den. Bboerne satte en @re i at hol-
de bidene i orden. Ordensmand var badebyg-
geren ogsd selv. Den forste maj kom der hvidt
betrak p3 hans kasket med den blanke skygge.
Men landmand det var han til gengeld ikke.
Det var konen, der passede landbruget. Han
skulle vare ved sit varkte;.

Takket vere Poul Fredholm er bevaret en
samling af konstruktionstegninger, som han af
enken fik til museet. Almindeligvis bestir en
byggetegning af en linietegning set fra siden
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samt en linietegning dels forfra og dels agten-
fra. Indimellem er der opstalter, som viser far-
tojet pd vandlinien med mast og sejl. Somme-
tider er tegnepapiret brugt pd begge sider til
byggetegning. Uheldigvis er kun f3 tegninger
forsynet med navn pa kunden og fartojet, og
ganske fa har drstal. De fleste tegninger er fra
mellemkrigstiden og 1950-erne - enkelte er
gamle - nogle for bidebyggeriets start. Det er
tydeligvis tegninger af storre fartgjer sandsyn-
ligvis fra Hans Peder Jensens og Jens Hansens
tid som skibstomrere. Et eksempel p& dette er
en opklabet tegning af en 83 fods skonnert pd
58 kommercelaster samt en tegning af en 60
fod lang engelsk lystkutter, dateret 1853.
Kopier af tegninger fra storre verfter findes
ogsd. Bagest findes en summarisk fortegnelse
over tegningerne.

De bevarede tegninger er sandsynligvis et
tilfeldigt udvalg, neppe representative for
bidebyggeriet, men de giver alligevel et finger-
peg om de fartgjstyper, som blev bygget. Sejl-
joller til erhvervsbrug udger én gruppe. De
findes dels reprasenteret ved den gamle geng-
se dobbeltsteevnede smakkejolle dels mere spe-
cialiserede som vist i tegningen af en smakke-
jolle til brug for Vindeby-Svendborg overfar-
ten, en spidsgattet jolle forsynet med udvendig
ballastkel af jern eller bly. En anden brugsbad-
type - vel nok @havets flotteste - er drivkvaser-
ne, som er gengivet i en rakke opstalter. Sejl-
jollen blev erstattet af mororjoller med og uden
dam. Prammen findes kun 1 et par tegninger,
men var et af de mest efterspurgte fartgjer.
Redningsbiden er ogsi reprasenteret i teg-
ningsmaterialet - bl. a. ved en tegning fra
Svendborg Skibsverft, dateret 1920. Endvide-
re er tegnet et storre rofartgj med 6 tofter. |
ovrigt byggede Jens Jensen ogsd skibsjoller til
Ring Andersen.

Bygningen af lystbide har efter tegningerne
at domme veret praktiseret allerede fra drhun-
dredskiftet. Der findes tegninger af slanke
skrog til sejlforing - sejlkuttere - eksempelvis
en tegning af Seren Melchor, »Freja« af
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Drivkvasen »Sara« af Hov under sejl.

Nyborg dateret 26. juli 1907, men mest domi-
nerende har byggeriet af motorbdde veret. De
forekommer i flere versioner fra mellemkrigs-
tidens med ruf med kogjer og rundt ruftag til
50-ernes med knakket skrit agterspejl og ruf
med vinduer og styrehus.

Hvordan er det giet med fartojerne? Langt
de fleste er giet til. Tre har kun en begrenset
levetid, men der findes ikke sa helt f3 velbeva-
rede eksemplarer. Lad os her se pd bevarede
cksemplarer af de forskellige typer. I bidsam-
lingen pa Stryne findes en 12 fods pram, og
Bertha Christensen forteller om anskaffelsen
af den: »Vi havde landbrug ude pd Korsvejen
pa Stryne og vi havde en jolle og en pram. Jol-
len hed »Nekken«, den var bygget hos bide-
byggeren i Lundby. Vi blev gift i 1925 og i de
forste ar havde vi en lille pram som min mand
selv havde bygget, men si gik den til og vi fik
bygget en ny i Lundby i begyndelsen af 30-
erne. Prammen 14 nede ved en lille bro. Vi
kunne ikke have noget der stak dybt ved bro-
en. Sd brugte vi prammen til at stage ud til jol-
len, der 14 for en pel lidt lengere ude. Vi brug-
te ogsd prammen til ture til Vogterholm og
Bondeholm og min mand fiskede lidt. Det var
en god pram, der var plads i den, vi kunne



vare nogle stykker. Den havde et lille trekantet
sejl. Vi samlede =g pd holmene og om som-
meren mitte vi se til kreaturerne - kvierne - og
vi slog he. Prammen havde vores bern stor for-
ngjelse af - vi havde bl.a. kobenhavnerbern,
ferieborn og de brugte alle prammen.« Det er
veerd at notere, at bidene ikke kun var et anlig-
gende for mendene, men i ebokulturen ogsd
en del af barnenes og kvindernes verden.

Badsamlingen p3 Stryne haber at finde en
Lundby-drivkvase, som kan komme pa muse-
um og bevares for eftertiden. Nogle er heldig-
vis bevaret og sejler i bedste velgdende, f.eks.
drivkvasen »Sara«, bygget i 1920 og ejet af
bl.a. Peter Leth, Hobro. Bdden er hjemme-
herende i Hov ved Odder. Den blev i sin tid
bygget til fisker Nis Ludvig, Gl. Albo, og han
beholdt den i 30 4r. Siden blev den hjemme-
herende pd Samse og skiftede ejere jevnligt.
De nuvzrende ejere har den som lystbid og
deltager i diverse regattaer for gamle fartgjer.
De holder den gamle bad eksemplarisk.

Et par klinkbyggede motorbide er endnu i
brug i Svendborg havn. Den ene »Ellen«
benyttes af Ring Andersens Vearft, mens den
anden »Kaia« bruges af Svendborg havn. De
var oprindelig bygget til Svendborg-Vindeby
overfarten. Motorbidene kunne medtage pas-
sagerer og cykler, og der er en kahyt for passa-
gerer agter. Bddene blev brugt ved overfart om
natten, nir fergen ikke sejlede.

Motorbide til lystsejlads skulle ogsd findes i
Svendborgsundomradet og man kan hibe, at
denne artikel fir ejere af Lundby-bdde til at
aflegge Tasinge Lokalhistoriske Arkiv et besog
for at se, om en tegning af deres bad skulle fin-
des og maske medbringende et fotografi af
baden til arkivets samling.

Afsluttende er det vaerd at notere sig, at
mindre hindvaerkspregede virksomheder i
den industrialiserede periode bibeholdt den
gamle familiebaserede organisationsform. For
Lundby Béidebyggeri er det karakteristisk, at
glansperioden var i drene for 1.verdenskrig, da
faderen og de to senner var igang. Senere mdt-

te Jens bygge alene undertiden hjulpet af en
mand. Men det var svart at skaffe stabil
arbejdskraft - de dygtige folk foretrak skibs-
verfterne, der gav hgjere lon. Da Jens ingen
sonner havde, gik bidebyggeriet med den
opsparede faglige og forretningsmassige viden
til grunde. En leerling var dog udset til maske
at overtage virksomheden, men det gik 1
vasken. Manden viste sig at have nazistiske
sympatier og meldte sig til Frikorps Danmark.
For ovrigt sang bidebyggerhandvarket efter-
hinden p3 sidste vers. Ovre i Rantzausminde
var bidebygger Ejvind Henningsen i fuld gang

med at afprave et nyt byggemateriale - glasfi-
ber.

Ole Mortenspn er museumsinspektor ved Lange-
lands Museum, fodt i Kebenhavn 1947 og uddan-
net ved Kgbenhavns Universitet i historie og etno-
logi. Forfatter til en lang rakke beger specielt om
sofart, nu med bopal pa Stryne i den selvejende
institution @havets Smakkecenter, der bl.a. rum-
mer et museum for gamle béde.

Lasere med kendskab til eksistensen af en
museumsegnet drivkvase opfordres til at hen-
vende sig til Smakkecentret.

Kilder:

Folketellinger for Landet sogn diverse ar.
Svendborg Amts Historie.
Korrespondance, Tasinge Lokalhistoriske
Arkiv.

Tegninger, T4singe Lokalhistoriske Arkiv.
Interview med Anna og Robert Nielsen,

Lundby, 19.6.1995

Fartojstegninger fra Lundby Bidebyggeri
i Tdsinge Lokalbistoriske Arkiv.
Indsamlet af Poul Fredholm:

1 tegning af motorjolle, merket Drejo, 30 fod,
brt. 8,37, ca. 1950.

1 tegning af lystsejler med spejl og krum for-
stevn, udateret, bagsiden af samme: 1 tegning
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af lignende lystsejler, udateret ca. 1920-erne.

1 tegning af drivkvase, opstalt med 1 mast,
sejl, malestok, udateret.

1 tegning af drivkvase, opstalt med to master,
sejl og bomme, market: Nis Ludvig, Fryden-
borg, Varmark 1/3 1922.

1 tegning af lystbdd, dobbeltstzvnet jolle,
uden 4r, bagsiden af samme: 1 tegning af
smakkejolle, u. ar.

1 tegning af motorlystbdd med ruf, spejl,
kahyt agter, uden &r.

1 tegning af motorlystbdd med spejl, uden ar.

1 kopi af tegning af motorlystbad, leengde over
stevnene 8,20 m. u. ar.

1 tegning af skrog i tversnit, fra teknisk skole?,
u.ar.

1 tegning af motorlystbdd med forruf, spejl-
gattet, ca. 1950.

1 tegning af lille motorbad med forruf, rund-
gattet, mellemkrigstiden?

1 kopi af tegning af redningsbad, market: A/S
Svendborg Skibsverft 1920.

1 tegning motorlystbdd med forruf, spejlbyg-
get, merket: Kimi, ca. 1940.

1 tegning motorlystbdd med stort forruf, spejl,
pladeror, ca. 1950.

1 tegning af robdd/redningsbdd med 6 tofter,

uden Ar.

1 tegning af jolle, spejlgattet, market lodsjolle
Esbjerg.

1 tegning af motorlystbdd, lille forruf, spejl-
gattet ca. 1930.

1 tegning af motorlystbad, spejl og pladeror,
uden 4r.

1 kopi af tegning af 14 fods dinghy, dateret
3.5.1940.

1 kopi af installationstegning for bidmotor

Ideal, Fjellebroen.

1 tegning af lille motorlystbdd med krydser-
hek, ca. 1955.
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1 tegning af motorjolle, spidsgattet, ca. 1935.

1 tegning af motorbdd, dben uden forruf,
spejl, hengt ror, u. dr, bagsiden af samme: 1
tegning af pram, market: 18 fod, Mommark.

1 tegning af motorlystbdd med krydserhak,
pladeror, ca. 1950.

1 tegning af motorsejlbadd, hakbygget med
konveks stevn, u.ir.

1 tegning af sejljagt, jagtskrog, ldre tegning
formentlig 1880-erne fra H.P. Jensens tid.

1 tegning af lystkutter, opstalt, market: Freja,
og signeret: Nyborg. 26. juli 1907 Melkor
Jensen, bagsiden af samme: 1 tegning af
motorlystbdd, uden ruf men med fordek og

vandbradt, spejl og pladeror ca. 1930.

1 tegning - kun tveersnit af lystbad, fra tegne-
skolen?, u.4r.

1 tegning af sterre sejlskib m. spejl, kun
tveersnit, tegneskole?, u.ar.

1 tegning af motorjolle til fiskeri, u.ir. ca.

1940.

1 tegning med spantesnit med malestok, teg-
neskole?, u.ir.

1 tegning tyndt papir af skonnert, merket:
Skonnert som er dregtig 58 kommercelaster,

83 fod.

1 tegning af master og rundholter til sejlskib,
u.dr sandsynligvis fra ca. 1900.

1 tegning af jagtskrog, u. ar, for 1900.

1 tegning af spidsgattet sejljolle u. &r, sammes
bagside: 1 tegning af motorjolle med dam, u.
ar.

1 tegning af jagtskrog, u.dr men for 1900.

1 tegning af pram, spidsgattet, u.dr sammes
bagside: 1 tegning af motorbdd med krydser-
spejl u. &r.

1 tegning opklaebet, opstalt, skonnert med
enkelt rasejl, gammel ca. 1850.

1 tegning, opklebet, opstalt, tomastet motor-

sejlbdd, market: Norsk motorbaad og signeret
Melkor Jensen.



1 tegning, opklabert, opstalt, drivkvase, sign.:
Melkor Jensen og paskrevet bagsiden: Til Nis
Ludvig, Frydenborg, Varmark 4/3 1922.

1 kopi af tegning, opklaebet, opstalt, senke-
kelsjolle, 1 mast.

1 tegning, opklabet, opstalt af lystbad, en

yawl, u. ar.

1 tegning, opklebet, opstalt af en lystkurter,
sikkert engelsk, market 60 fod og 1853.

1 tegning, opklabet, opstait af tomastet lyst-
kutter, hekbygget, uden maskine ca. 1920.

1 tegning, opklabet, tversnit af lystbid med
aptering, u. ar.

1 tegning, opklabert, smakkejolle, market
smakkejolle til Vindeby-Svendborg fergefart,

u. ar.

1 kopi af tegning, opklebet, af motorfargebad
til Vindeby-Svendborg fergeri.

Huset | Lundby med den serpragede havelage.



