Udsigt over mine leveaar

En fantasi over skibsbygmester L.A. Smidts erindringer
Af Morten Hahn-Pedersen

TROENSE - EN DAG I 1834:

Det var en ken lille by, som den 13 der
ved Pilekrogen - en af Svendborgsunds tre
gamle naturhavne. I Frederiksstad og 1
Gronnegadekvarteret 13 de stritzkte bin-
dingsvarkshuse i snorlige rekker med ens
afstand til vejen og ens taghzldning - gan-
ske som baronen havde forlangt i forbin-
delse med de store udstykninger i midten
af 1700-tallet. Kun ved Strandgade og Bad-
stuen fornemmede man ved husenes lidt
tilfzldige placering og gadernes snoede for-
leb, at bebyggelsen var zldre end som si.

Alt dette tenkte Lars Andersen Smidt
nu ikke meget p3, mens han fra vest stav-
rede op ad Strandgade si hurtigt, hans 73-
irige bentej kunne klare det. Trods tem-
poet skuttede han sig og trak kraven hojere
op om halsen. Selv om solen skinnede fra
en skyfri himmel, kunne den ikke ganske
bortjage de sidste rester af vinterens kulde.

Lars Smidt stod et ojeblik stille og kig-
gede ud over Pilekrogen, som endnu var
dzkket af grilige isflager.

Med kendermine lod den gamle skibs-
bygmester sit blik lebe hen over anker-
liggerne derude. Et par af hans egne jagter
var imellem, og ikke uden en vis faglig
stolthed konstaterede han, at de hevdede
sig pent. Det var ikke mange af skibene,
der havde si fint et spring, som man s det
pi dem fra skibsbyggepladsen ved Rode
Molle. Stzrktbyggede var de - af baronens
gode egetommer - og gode soskibe tillige!

Ja, hans ry som bygmester var da ogsi
niet helt til Kongens Kobenhavn. Havde
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Troense 1810 (efter eldste matrikelkort).
Troenses buse kendes ikke blot fra gamle bille-
der. Ogsa jordeboger, feste-, taksations- og
brandtaksationsprotokoller giver os langt til-
bage et indblik i ejerforbold, tilstand og verdi,
ligesom vi kan folge om- og tilbygninger. Pa
matrikelkort kan vi folge byens veekst, og selv
over Troenses haver findes protokoller over
frugttreernes art, antal og afkast, samt havens
ovrige brug.

da ikke selveste Den Kongelige General-
Postdirektion givet ordre pi hele fem far-
tojer hos ham i tidens leb. Og hertil en tre
stykker til Majestztens tjeneste!

Hvor mange mon han egentlig havde
bygget?

Det mitte vel nzrme sig de firsindstyve
stykker - storre fortomringer iberegnet.

Blikket gled videre og standsede op ved
PREBEN BILLE BRAHE, der foruden at
vare vasentlig storre end de andre skibe
ogsd bar den nymodens skonnertrig. Selv
havde han aldrig bygget si store skibe, og
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han havde da ogsi klogeligt holdt sig til de
hzvdvundne rigningstyper: Jagt, slup og
galease. Det var nu engang dem, man
benyttede i sejladsen fra Troense. Og de
havde jo til fulde vist deres vard - iszride
gode ir, for krigen kom.

Lars Smidt faldt i staver: Det var efter-
hinden hele 27 ir siden, at engelskmzn-
dene havde ranet hele fliden i Kobenhavn,
og han af den Hojstkommanderende pi
Langeland, Hs. Excellence Hr. General
Ahlefeldt, blev kommanderet til Flens-
borg for at udtage alle de planker og brzd-
der, beg, vark og tjzre, som fordredes til
bygning af de kanonbide, som i forste
omgang skulle erstatte den tabte flide.

De forste kanonbide blev bygget pi
Langeland, men senere byggedes ogsa ved
Svendborgsund. Ja, han stod da selv for
bygningen af én - og andre fem blev byggert
i Troense - men det var nu Svendborg-
mestrene, der lob med de fleste. De havde
som vanlig haft svart ved at unde Troense-
folkene noget. Altid slog de pa deres kob-
stadsrettigheder, men det var jo efter-
hinden en gammel strid mellem Troense
og Svendborg.

N3, de havde jo klaret sig alligevel -
Troensefolkene - helt pznt endda. Den
sammensparede kapital fra de gode ir
havde hjulpet dem gennem den sloje tid
efter krigen og statsbankerotten, men
strengt havde det vearet.

Selv den gode pastor Lund havde joisin
beskrivelse af Tasinge sterkt beklaget so-
fartens og skibsbyggeriets tilstand i disse
ir. Alligevel havde de igen fiet bedre
...konjunkturer, var vist det ord, pastoren
brugte, da de senere havde talt om det.
Den gode pastor var nu ogsi si meget for
fine ord, men rigtigt var det i al fald, at da
kornpriserne for en halv snes ir siden
begyndte at stige, havde bide han selv og
de andre skibsbygmestre i Troense - og for
den sags skyld ogsd i Svendborg — nasten

18

alle som en skrabt kistebunden og begyndt
at bygge skibe for egen regning.

Selv byggede han sig en slup i 1825 og
iret efter en jagt. De var begge sat i korn-
fart pa blandt andet Norge. Kornpriserne
steg stot i disse ir - og eftersporgslen var
fulgt med, s der var nok af fragter, og for
tre 4r siden var der rigeligt med penge til
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Folketellingen 1834.

Folketellingerne er sammen med kirkebogerne
grundstammen i det kildemateriale, som dels
giver os navnene pa generationer af troensere,
dels muliggor en lang raekke statistiske analyser.
Skifteprotokoller inviterer os indenfor i husene
og forteller om disses indbo, skede- og pante-
brevsprotokoller kaster lys over troensernes
okonomiske transaktioner, og indiblandt lader
breve, erindringer og dagboger os komme ind pa
livet af vore forgengere og opleve dem som

mennesker af kod og blod.




endnu et byggeri for egen regning. Det
blev igen en jagt, og nu var der s galeasen,
som gerne skulle 1 vandet til Pinse.

Det blev nok hans sidste skib, og det var
vel ogsd snart pa tide, at sennen overtog
den side af virksomheden, selv om han nu
ikke var ganske sikker pi, at Hans havde
tzft for pengesager. Men med skibe i soen,
foruden mollen, behovede han jo ikke at
vare afhezngig af sennen og kunne nok gi
en tryg alderdom 1 mede.

Lars Smidt var efterhinden niet ned til
Badstuen. Han spekulerede et kort ojeblik
pi, om han skulle gi ind til Carl Strigler,
men udsked si besoget pd gastgiveriet til
hjemturen. Egentlig kunne han ogsi bedre
lide at komme hos Lars Jensen ovre i »Den
nye By« - det var ogsi der, de fleste af
skipperne kom, nir de var hjemme og
oplagt for vinteren. Jo, der var altid grund-
lag for en fornuftig snak — og maske et par
gode ideer tillige.

Nuvel, flere af skipperne var allerede
stukket afsted - iszr de unge. Brandt,
Peder Jensen, Niels Hansen, Storm og
Thuree-bredrene var i al fald stevnet ud
for at fi de forste fragter. Og snart ville
resten folge efter - selv Lars Fisker, som
egentlig vel mitte have samlet sig kapital
nok til at sluge ankeret og gi i land. Men
det var nok konens ded, der afholdt ham
herfra.

Lars Smidt erindrede, hvordan han selv
havde folt det, da han mistede sin hustru,
Anne Marie, efter 29 irs zgteskab. De
havde giet meget igennem sammen. Af
fem born dede de fire forend Anne Marie -
og det sidste nogle ir efter hende.

Nej - si var det med bornene giet bedre
i hans andet zgteskab med Anne Sophie,
som han blev gift med iret efter Anne
Maries ded. Bide sonnen Hans og datte-
ren Anne Marie (Anne Sophie havde godt
nok knurret lidt over det navn) levede og
var nu voksne mennesker. Hans havde de

fieridet forste dr af deres 2gteskab, da han
selv var 52 og konen 32.

Hvor gammel var det egentlig, Lars
Fisker var?

Vist nok et halvthundrede ir, si han
kunne jo fint ni at gifte sig igen. Der var
for den sags skyld nok at tage af, og man
kunne jo vere heldig at gifte sig en mindre
formue uil...

Bide Trein Thuree, Margrethe Rasmus-
datter og Birthe Jorgensdatter var jo sidan
set velaflagte enker, der alle levede af so-
farten. Desvarre var de ogsd lidt rigeligt
oppe 1 drene. Ja, sd var der jo rebslager-
enken, Marie Nielsdatrer, som fortsat drev
rebslageriet videre. Men der skulle man
nok vare karl for sin hat for ikke at ende
ved mikken sammen med det ovrige folke-
hold.

Lars Smidt gnzkkede lidt ved tanken
om Lars Fisker i den situation.

Nej, det var nok bedre at holde sig til de
yngre, selv om man der snarere giftede sig
til en rigdom af bern fremfor noget andet.
Dorte Hansdatter og Ane Jensdatter, der
begge var 1 en passende alder, havde hen-
holdsvis fire og tre bern og ikke meget
andet end et rimeligt udseende at byde pa.
Efter modne overvejelser blev Lars Smidt
enig med sig selv om, at Lars Fiskers situa-
tion ikke var s let endda.

Lars Smidt grundede videre over pro-
blemet med enkerne. Ret beset var deres
forhold jo heller ikke de bedste. De fleste
af dem var godt nok bide fodt og opvokset
i Troense. Fra barnsben kendte de derfor
de betingelser, som sofarten satte for fami-
lieliv og vidste, at der hvert ir var fadre,
sonner, mend og kzrester, som ikke kom
hjem.

Alligevel var det sin sag, nir man, som
Jorgen Mikkelsens enke Marie, stod med
tre born, der skulle forserges og snart sagt
ikke havde midler. Skifteforretningen efter
den stoute matros var afsluttet for ikke si
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forferdelig lenge siden, huskede Lars
Smidt. Og der var vist ikke s farligt meget
at gore med. Jorgen Mikkelsens jordiske
gods havde - foruden et chatol, som havde
varet hans stolthed - kun omfattet drag-
kiste, bord, jernovn, sengested og -tej
samt et par spejle og nogle fi skilderier. Ja,
han havde det fra skriveren, der sagde, at
det hele var vurderet til 79 rigsdaler. Og
det midtte Marie nu szlge ud af for at klare

sig.

Men det var jo betingelserne. Dem
kendte alle - og levede efter dem: Sparede
opide gode ir og gemte til de dirlige, hvis
det ellers var muligt.

Lars Smidt var ndet op til karnaphuset
og kastede et blik ned pi skibsbygge-
pladsen ved skibsbroen. Det summede af
travlhed dernede, kalfatrekollernes dumpe
banken blandedes med lyden af save og
okser. Han kunne se, at arbejdet med
master og rundholter var langt fremskre-
det. Blokkedrejeren, Lars Eriksen, stod
dernede med en berfuld jomfruer og snak-
kede med Morten Pedersen, nagleskzre-
ren, og en af skibstemrerne - det var vist
Daniel Nielsens son, Niels. Han mindede
sig selv om, at han skulle se at fi Niels til at
lave et skilderi af galeasen, nir den var s@sat
og rigget til. Han havde evner for tegne-
riet, knzgten.
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Brig DANMARK, konstruktionstegning - original pa Svendborg Museum. Tegningerne til briggen
Troense. Sddanne tegninger er sammen med byggekontrakter, -skemaer, verfternes regnskaber og de
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Peder Hansen og Rasmus Hansens
svend, Mads, var igang med at lzsse nogle
rostjern af Peders vogn. Smeden selv stod
lidt derfra og talte med Hans Peter Han-
sen, skolelzrerens sen, som havde sliet sig
pi skibsbyggeriet. Rasmus Hansen stod
med et rostjern 1 henderne. Han hindte-
rede det, som om det blot var en gren og
ikke et massivt stykke jern. Rasmus si lidt
ophidset ud, men det sd nu ikke ud til at
anfzgte Hans Peter synderligt.

Han var nu lige selvbevidst nok, den
unge Hans Peter. Det var iszr blevet galt
efter, at han havde lzrt sig at lave kon-
struktionstegninger til sine skibe. Skibet
her, CONCORDIA skulle det vist hedde,

var det ferste, der blev bygget efter teg-
ning.

Der kunne ikke vare lznge til lobegil-
det, kunne han se pa skroget pi beddingen.
Og han mitte nedtvungent indromme, at
det var et bide godt dimensioneret og
smukt skrog at se til. Stort var det ogs3 -
vel godt fyrretyve lester dragtig. Det var
meningen, at CONCORDIA skulle rig-
ges som skonnert og szttes i fart pd Nord-
og Dstersoen. De havde s mange ideer, de
unge.

Men tegninger!

Hvorfor kunne man nu pludselig ikke
bygge, som man altid havde gjort: Pa
klamp og ojemil. Bide Troensemestrene
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DANMARK, signeret af H. Peter Hansen i januar 1838, er den ldste bevarede byggetegning fra
arlige indberetninger til Dkonomi- og Kommercekollegiet vigtige kilder til Troenseskibsbyggeriets bistorie.
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Brig LYKKENS PROVE, foto efter original i Sv

endborg Museum.
Briggen LY KKENS PROVE af Svendborg blev fort af Troenseskipperen Daniel Nielsen og tegnet
af dennes son, Niels Daniel Nielsen - sandsynligvis til faderens 50-drsdag i dateringsaret, 1832.
Sadanne skibsportraetter er en af flere kilder til Troensefladens historie. Herudover beretter skibs-
lister og toldvasenets registreringsprotokoller om savel fladestorrelse og sammenscetning som enkelt-
skibe. Klareringsprotokoller, log- og regnskabsboger forteller om skibenes fart og last, og mon-

stringsprotokollerne om skibenes besaetninger.

og Svendborgfolkene var jo kendt viden
om for deres gode skibe bygget efter de
havdvundne principper!

Det eneste skib fra omridet, som Lars
Smidt kunne komme i tanke om var
bygget efter tegning, var orlogsbriggen
BORNHOLM, som Lars Meller i Svend-
borg havde bygget under krigen. Men det
var da rigtignok kun fordi, der var kommet
tegninger fra Holmen 1 Kebenhavn. Ja, en
mestersvend havde de da ogsi sendt over
for at medvirke, og Lars Moeller havde da
heller ikke siden bygget efter tegning. Og
her i Troense havde man aldrig gjort det.

o
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Lars Smidt havde egentlig ogsi sine tvivl
om, hvorvidt Hans Peter nu ogsa fakrtisk
byggede efter sine tegninger.

Hvordan kunne man overhovedet vide
nojagtigt, hvordan et skib ville se ud, nar
det engang var fardigt?

Nej, man havde et mil og en rignings-
type at gi efter. Ud fra kelens langde
kunne en rekke mil beregnes, og si byg-
gede man bare med de tillempninger, som
nu viste sig nodvendige hen ad vejen. Det
med tegninger var noget unodvendigt to-
jeri, som Hans Peter havde fundet pi, fordi
han skulle vare finere end de andre. Han



havde jo ikke varet 1 gang i mere end et par
ir, og miske forsegte han med tegningerne
at skaffe sig ekstra kunder.

Men det faldt Lars Smidt nu ikke for.

Han havde talt med Rasmus Moller om
det, og denne dygtige og anerkendte skibs-
bygmester havde da ogsa trukket pd smile-
bindet og veret mere end almindelig skep-
tisk overfor dette nymodens tosseri. Peder
Pedersen - den sidste af de tre gamle skibs-
bygmestre pi stedet - si lidt mere mildt pa
Hans Peters fremfusen. Men det var nu
nok, fordi hans zldste datter, Katrine, og
Hans Peter havde et godt oje til hinanden
- og Hans Peter alt andet lige tegnede til at
blive et godt parti for datteren. N3 ja, sd

havde Peder Pedersen jo da forresten ogsa
parter i skibet.

Men bortset fra Peder Pedersen og si
lige birkedommer Pasbjerg, der var sa fryg-
telig optaget af, at han nu for forste gang i
indberetningerne til @konomi- og Kom-
mercekollegiet 1 Koebenhavn kunne skrive
om et skib bygget efter tegning, si var der
da vist ingen - bortset fra de unge - der
rigtig regnede med Hans Peters tegninger.

Lars Smidts tanker blev afbrudt af klok-
keklang oppe fra skolen. Det var Peter
Hansen, der demitterede bornene.

Han mitte ogsi se at komme videre.
Han skulle jo have afgivet ordre til rebsla-
ger Nielsen 1 Gronnegade.

Skonnertbrig JUELLERNE, foto efter original i Svendborg Museum.

Niels Daniel Nielsen (1809-56), fra hvis hand i dag kendes tre skibsportreetter i offentligt eje, nojedes
ikke med at male skibe: Han byggede dem ogsa. Endnu i 1834 var han skibstommermand, men fire
ar senere optraeder han som skibsbygmester og bygger bl.a. i 1840 ovenstaende skib: Skonnertbrig

JUELLERNE af Troense.



Lars Smidt gik videre op ad Strandgade.
Rasmus Mollers to zldste senner, Hans og
Christen, kom stormende ud fra skolen -
sikkert pa vej ned til faderens skibsbygge-
plads, hvor de tilbragte al deres tid og gik
til hinde, det de kunne. Rasmus Moller var
stolt af knzgtene, vidste Lars Smidt, og de
lovede da ogsi godt - bedre end hans egen
son, Hans, mdtte han med beklagelse ind-
remme.

Han rundede skolen og vandrede ned ad
Gronnegade til han ndede rebslagerens
hus, hvor han fandt Lars Nielsen og sen-
nen Niels ude ved reberbanen. Lars Smidt
forklarede, at han gerne ville afgive ordre
pa tovvark til galeasen, og rebslageren
foreslog, at de ordnede det over et glas
ovre ved Lars Jensen.

Derved blev det.

Da de havde klaret deres forretninger,
faldt de i snak med lods Hans Markussen
og Jacob Sandersen, der kom ind sammen
med svogeren Hans Eisenreich. Der var
endnu en fjorten dage til de to sidstnzvnte
stak til sos med Jacobs skib - forste tur gik
til Flensborg efter teglsten.

Snart gik snakken om Hans Peters teg-
ninger og CONCORDIA dernede pi
beddingen. Lars Smidt mitte bagefter ind-
remme, at han da vist blev lidt ophidset, da
han erfarede, at de andre ikke ganske delte
hans syn pi tingene.

Det blev en lang diskussion. Solen var
ved at gi ned bag Bregninge Kirke, da Lars
Smidt begyndte sin hjemtur.

P3 vejen hjem funderede han over sin
dag, sit liv og tidernes skiften. Han for-
nemmede, at nye tider var pd vej - at man
var ved at kaste vrag pd de gamle traditio-
ner og dermed ogsa pa hans livsverk. Han
blev enig med sig selv om, at han ville prove
pi papir at nedfzlde, hvad han egentlig
havde bedrevet i tidens leb. »Udsigt over
mine Leveaar« ville vere en passende titel,
resolverede Lars Smidt. Da beslutningen
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var truffet, folte gamle Lars sig lettere om
hjertet.
Det var en smuk solnedgang.

Efterskrift:

Om Lars Smidt i wvirkeligheden tankte
disse tanker en tidlig forrsdag i 1834 skal
veere usagt. Han kan have gjort det, for
forfatterens fantasi har veret noje afgren-
set af de rammer, som kilderne afstikker:
Persongalleriet er hentet fra folketzllingen
1834 og skibe, nybygninger og andre fakta-
oplysninger er ligeledes baseret pd den
historiske virkeligheds vald af kildemate-
riale.

Gamle Lars Smidt fik skrevet sine erind-
ringer. Under titlen »Udsigt over mine
Leveaar, samt hvad jeg har foretaget mig
siden jeg var 10 Aar gammel og til denne
Tid« kunne Lars Smidt den 20. maj 1835
sette et forelobigt punktum for opregnin-
gen af de vesentligste begivenheder i sit liv
samt - og det er hovedindholdet - de
skibsbygningsarbejder, han gennem tiden
havde udfert. Aret efter fik erindringerne
en tilfojelse primart omhandlende de ud-
bygnings- og forbedringsarbejder, han hav-
de udfert pi Rode Molle, siden han i 1796
havde fiet mollen i feste. Tilfojelsen er
dateret »Rode Molle paa Taasing den 4.
Mai 1836«. Nojagtig fire ir senere dede
Lars Andersen Smidt.

Sonnen Hans Larsen Smidt fortsatte
skibsbyggeriet og byggede bl.a. briggen
DANIEL i 1837. Skibet var en af de mange
langfarere, som i disse 4r si dagens lys ved
Pilekrogens bredder, mens Hans Larsen
Smidts succes var kortvarig. I 1843 gik han
fallit og forsvinder ud af billedet.

Bedre gik det Hans Peter Hansen. I
oktober 1834 giftede han sig med Katrine
fra Strandgade 17 og fortsatte samarbejdet



Kirkeskibsprocession pa Valdemars Slot, 1842. Kirkeskibsprocessioner, ber malet af Niels Daniel

Nielsen i 1842, var en af flere maritime traditioner, som naturligt satte preg pa skipperflekken
Troense. Ogsd maritime foreninger kom efterhanden til. I 1848 stiftedes Somandsstandens Hjelpe-
kasse, hvis formal bl.a. var at understotte de familier, som med sin forsorger - fader ogleller
agtemand - havde betalt for Troensesofartens ekspansion i 1830’erne og 1840’erne.

med svigerfaderen Peder Pedersen. Bl.a.
var de sammen om briggen DANMARK,
som Hans Peter Hansen byggede i 1838 -
og som skulle blive det forste Troenseskib
i sivel Brasiliens- som Kinafart. Op gen-
nem 1840’erne byggede Hans Peter Han-
sen endnu ni skibe i Troense, men 1 1850
finder vi ham og familien i Svendborg,
hvor Hans Peter Hansen som skibsreder
og agent ender sine dage 1 1876.

Skibsbygmester Rasmus Moller dode
allerede 1 juli 1837, men sonnerne Hans
(ded 1857) og Christen Rasmussen Moller
(ded 1908) fortsatte den beromte skibs-
byggerslegts virke 1 Troense, hvor de i
1848 anlagde vearftet pi den nuvarende
»]Jacobsens Plads« - i dag det eneste synlige
spor af den hektiske aktivitet, som i Tro-
enses sofartsmassige storhedstid udspil-
lede sig omkring de gamle huse.



